Uchwata Nr XL/315/2014
Rady Gminy Zarzecze
z dnia 7 listopada 2014 r.

w sprawie przyjecia ,Strategii Rozwoju Gospodarczego Przeworsko-Dynowskiego
Obszaru Wsparcia”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt. 6 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzqdzie gminnym
(tj. Dz.U.2013.594 z pézn. zm.) oraz w zwigzku z Umowq partnerskq dotyczqcq wspélnego
przedsiewzigcia o nazwie ,Zintegrowany rozwdj Przeworsko-Dynowskiego Obszaru
Wsparcia” wspdtfinansowanego ze $rodkow Unii Europejskiej, z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013
z dnia 13 marca 2014 roku.

Rada Gminy Zarzecze uchwala, co nastepuje:

§1

Przyjmuje si¢ ,Strategie Rozwoju Gospodarczego Przeworsko-Dynowskiego
Obszaru Wsparcia” stanowigcg zatacznik do niniejszej uchwaty.

§2

Wykonanie uchwaly powierza si¢ Woéjtowi Gminy Zarzecze.

§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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1. Wprowadzenie do studium

Niniejsze opracowanie zostato wykonane w ramach projektu pt. ,Zintegrowany Rozwdj
Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia” wspoffinansowanego ze srodkow  Unii
Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu
Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 w ramach ,Konkursu dotacji na dziatania
wspierajace jednostki samorzadu terytorialnego w zakresie planowania miejskich obszaréw
funkcjonalnych”, ogtoszonego przez Ministra Rozwoju Regionalnego. Studium
Komunikacyjne  Przeworsko-Dynowskiego  Obszaru  Wsparcia jest dokumentem
zawierajgcym diagnoze obecnego stanu systemu transportowego na terenie wskazanego
obszaru wraz z jego powigzaniami na tle wojewodztwa i kraju. Celem dokumentu jest
opracowanie koncepcji poprawnie dziatajagcego zréwnowazonego systemu transportowego
na wskazanym obszarze oraz konieczno$¢ dostosowywania systemu transportowego do
dynamicznych przeksztaicen przestrzennych i demograficznych oraz zapewnienie jego
bezpieczenstwa i efektywnosci. W ramach analizy wskazano rozwigzania dotyczgace uktadu
komunikacyjnego, ktére bedg stanowi¢ podstawe do jego rozwoju i modernizacji. Zadania
i rozwigzania prezentowane w niniejszym opracowaniu mogg stanowi¢ baze przy
ewentualnych zmianach w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego oraz w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego. Podstawg
do przygotowania studium byty dokumenty strategiczne ponizej wymienionych jednostek
samorzadu terytorialnego nalezacych administracyjnie do Powiatu Przeworskiego oraz

Powiatu Rzeszowskiego:

= Miasta Przeworsk,

Miasta i Gminy Kanczuga,
=  Gminy Przeworsk,

=  Gminy Tryncza,

=  Gminy Jawornik Polski,

= Gminy Zarzecze,
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=  Gminy Ga¢,

= Miasta i Gminy Sieniawa,
=  Gminy Adaméwka,

=  Gminy Hyzne,

= Miasta Dynéw,

=  Gminy Dyndw,

= Powiatu Przeworskiego,

2. Diagnoza stanu istniejacego

2.1. Ogodlne informacje o jednostkach samorzadu terytorialnego wchodzacych w sktad
Przeworsko — Dynowskiego Obszaru Wsparcia

Przeworsko-Dynowski Obszar Wsparcia obejmuje swoim zasiegiem powiat przeworski oraz
miasto Dynéw, gmine Dynow i gmine Hyzne nalezace terytorialnie do powiatu rzeszowskiego

w wojewodztwie podkarpackim.

Pod wzgledem powierzchni Przeworsko —Dynowski Obszar Wsparcia (892 km?) stanowi 5%
powierzchni wojewddztwa podkarpackiego i zamieszkuje go 99450 osdb, co stanowi 4,67 %
ludnosci wojewddztwa. Na jego terenie znajdujg sie miasta: Przeworsk, Kanczuga, Sieniawa

oraz Dynow w ktorych mieszka 27380 oséb.

Najwiekszym osrodkiem Obszaru jest miasto Przeworsk. Potozone jest w centralnej czesci
wojewddztwa podkarpackiego, w dorzeczu rzeki Mleczki, prawobrzeznego doptywu Wistoka
w odlegtosci 35 km na wschod od Rzeszowa, 60 km od granicy panstwowej z Ukraing i 120
km od potudniowej granicy kraju. Pierwsza wzmianka o Przeworsku pochodzi z 1281 r.,
prawa miejskie otrzymato w 1393 roku. Na przetom wiekéw XIX i XX przypadt wzmozony
rozwoj miasta zwigzany z powstaniem ordynacji Lubomirskich (1825), budowg cukrowni
(1895) i wezta kolejowego. Wspotczesdnie Przeworsk jest lokalnym osrodkiem ustugowo-

przemystowym, a takze waznym weztem komunikacyjnym. Miasto stanowi centrum
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administracyjne powiatu — znajdujg sie tu m.in. starostwo, sad rejonowy, prokuratura

rejonowa, Komenda Powiatowa Policji i Panstwowej Strazy Pozarnej.

Ze wzgledu na liczne zabytki i walory historyczne Przeworsk stanowi obiekt zainteresowania
turystyki kulturowej i krajoznawczej. W miescie znajduje sie ok. 60 obiektow zabytkowych.
Do najwazniejszych z nich nalezg: gotyckie klasztory obronne: oo. Bernardynow (Kos$ciot pw.
Swietej Barbary) i Bozogrobcéw (Bazylika pw. Sw. Ducha z Kaplica Grobu Bozego), Ratusz,
klasycystyczny Zespdét Patacowo-Parkowy rodziny Lubomirskich, barokowy klasztor Szarytek

oraz skansen ,Pastewnik”.

Wedtug danych GUS opublikowanych na koniec 2013 roku, gmina miejska Przeworsk
zajmuje powierzchnie 22 km?, z czego 0,1% zajmujg grunty lesne, liczy 15779 mieszkancow

(15,87% ludnosci Obszaru Wsparcia) przy gestosci zaludnienia wynoszacej 713 os/ km?.

W roku 2013 w miescie dziatato 1476 podmiotéw gospodarczych, w tym 1414 podmiotow
nalezacych do sektora prywatnego z czego 1098 stanowity osoby fizyczne prowadzace
dziatalno$¢ gospodarczg oraz 22 spétki handlowe z udzialem kapitatu zagranicznego. Na
koniec grudnia 2013 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy bylo zarejestrowanych 1335

bezrobotnych mieszkancow Przeworska.

Przeworsk jest otoczony promieniscie przez gmine wiejska, ktéra zajmuje powierzchnie 91
km?, z czego 1,5% zajmujg grunty lesne. Na terenie gminy mieszka 14876 osob przy
gestosci zaludnienia wynoszgcej 164 os/ km2. W sktad gminy wiejskiej Przeworsk wchodzi

11 sotectw.

Do najwazniejszych obiektow zabytkowych i atrakcji turystycznych nalezy stojacy we wsi
Nowosielce zabytkowy XVI-wieczny kosciot obok ktérego stoi kopiec Pyrza, potozony na
wysokim wzgoérzu i otoczony mokradtami oraz Zespdt Patacowo - Parkowy rodziny Turnatéw

z XIX we wsi Urzejowice.

Wedtug danych z 2013 r. na terenie gminy wiejskiej Przeworsk dziatato 677 podmiotow
gospodarczych, w tym 648 podmiotéw nalezacych do sektora prywatnego z czego 574
stanowity osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarczg. Na koniec grudnia 2013 roku
w Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 1364 bezrobotnych mieszkancow

gminy wiejskiej Przeworsk.
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Drugim co do wielkosci osrodkiem Przeworsko-Dynowski Obszaru Wsparcia jest miasto
Dynow. Miejscowosé potozona jest w dolinie Sanu na Pogoérzu Dynowskim, na potudniu
powiatu rzeszowskiego. Spetnia ona ogromng role w gminie i okolicy bedac czesto dla
okolicznej ludnosci jedynym miejsce zatrudnienia, nauki dla mtodziezy i o$rodkiem zycia
kulturalnego. Dynow posiada wiele placowek oswiaty (przedszkole, dwie szkoty podstawowe,
Liceum Ogolnoksztatcagce, Zespot Szkét Zawodowych), Przychodnie Zdrowia, Zaktad
Opiekunczo-Leczniczy, Pogotowie Ratunkowe, komisariat Policji, Pogotowie gazowe,
Pogotowie energetyczne i Panstwowg Straz Pozarng. W miedcie dziata Miejski Osrodek
Kultury i Rekreacji, a najlepszym dowodem ambicji kulturalnych miasta sg organizowane
corocznie juz od 47 lat Dni Folkloru Pogérza Dynowskiego nawigzujace do bogatych tradycji

i kultury ludowej tego terenu.

Potencjatem miasta jest jego malownicze potozenie geograficzne, rzeka San, nieskazone
srodowisko przyrodnicze, liczne zabytki i szlaki turystyczne. Walory te podnosi ponadto
bogata historia. Dynbw moze poszczyci¢ sie pieknym zabytkowym kosciotem, zabytkowymi
kapliczkami przydroznymi, stylowymi kamieniczkami czy stojgcym w rynku pomnikiem

Wiadystawa Jagietty.

Oproécz waloréw turystycznych miasto stwarza dogodne zaplecze dla inwestoréw, réwniez
zagranicznych. Minione dziesieciolecia byly okresem wielu inwestycji, réwniez
proekologicznych (budowa stacji uzdatniania wody, wodociggi, oczyszczalnia $ciekow,
wysypiska odpaddéw, gazyfikacja i kanalizacja miasta, termomodernizacja budynkéw

uzytecznosci publicznej).

Wedtug danych GUS, gmina miejska Dynow zajmuje powierzchnie 25 km?, z czego 11,9%
zajmujg grunty lesne, zamieszkuje jg 6186 osob (6,22% ludnosci Obszaru Wsparcia) przy

gestosci zaludnienia wynoszacej 252 os/ km?.

W roku 2013 w miescie dziatalo 443 podmioty gospodarcze, w tym 415 podmiotow
nalezacych do sektora prywatnego z czego 335 stanowity osoby fizyczne prowadzace

dziatalnos¢ gospodarczg oraz 2 spétki handlowe z udziatem kapitatu zagranicznego.

Na koniec grudnia 2013 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 515

bezrobotnych mieszkancéw Dynowa.
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W Dynowie majq siedzibe rowniez wtadze samorzadowe gminy wiejskiej, do ktérej nalezy
9 sotectw. Administracyjnie gmina potozona jest w powiecie rzeszowskim, w karpackiej
czesci Dorzecza Sanu, na pograniczu Pogorzy Dynowskiego i Przemyskiego. Gmina wiejska
Dynéw zajmuje powierzchnie 118 km?, z czego 35% zajmujg grunty lesne, zamieszkuje jg

7034 oséb przy gestosci zaludnienia wynoszacej 59 os/ km?2.

Na terenie gminy funkcjonuje 311 podmiotéw gospodarczych, z czego 20 nalezy do sektora
publicznego. Na koniec 2013 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 540

bezrobotnych mieszkancow gminy wiejskiej Dynow.

Wystepujg tu korzystne warunki klimatyczne i glebowe do produkcji rolnej, sprzyjajace
uprawie zbdz, ziemniakow jadalnych czy roslin pastewnych. Wiekszos$¢ istniejgcych
gospodarstw rolnych prowadzi produkcje na witasne potrzeby. Gmina Dynéw jest niezwykle
atrakcyjna pod wzgledem turystycznym. Gtéwnym atutem jest jej potozenie na czystym,
nieskazonym terenie. Czes$¢ obszaru gminy objeta jest ochrong przyrody w ramach Parku
Krajobrazowego Pogérza Przemyskiego oraz Przemysko-Dynowskiego Obszaru

Chronionego Krajobrazu.
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Wykres 1 Powierzchnia Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia [%]

Miasto Przeworsk;
2,47 Miasto i Gmina

Kanczuga; 11,77

Miasto Dyndw; Gmina
2,80 Dyndw;
13,23

Gmina Przeworsk;
10,20

Gmina Hyzne; 5,72

Gmina
Gmina Tryncza;

Adamoéwka;
15,02 7,85
Gmina Jawornik
Polski; 7,06

Miasto i Gmina . , Gmina Zarzecze;
Sieniawa; 14,35 Gmina Gac; 4,04 5,49

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie BDL

Gming lezacg administracyjnie na terenie powiatu rzeszowskiego jest réwniez gmina Hyzne,
ktéra graniczy od potudniowego wschodu z gming Dyndéw. Obszar catej gminy wchodzi
w skiad Pogorza Dynowskiego. Charakterystyczng cechg tego terenu jest urozmaicony,
wyzynno — pagorkowaty krajobraz, z licznymi dolinami rzek i potokow. Gmina ma charakter
gtébwnie rolniczy. Z tacznej powierzchni wynoszacej 51 km? uzytki rolne i leSne zajmujg
91,3%. Zdecydowana wiekszo$¢ uzytkéw rolnych znajduje sie w posiadaniu rolnikow
indywidualnych. Wystepujg tu korzystne warunki glebowe i klimatyczne do produkc;ji rolnej,

sprzyjajace uprawie wszystkich roslin rolniczych, w tym takze warzyw i owocow.

Od 2007 roku gmina posiada nowoczesng biologiczno-mechaniczng oczyszczalnie sciekow
wraz z siecig kanalizacyjng. Gmina Hyzne moze zaoferowac dla ewentualnych inwestorow
eksploatacje zt6z zeolitow i diatomitow oraz wykorzystanie wéd mineralnych i leczniczych.
Istnieje mozliwos¢ zaréwno uruchomienia rozlewni wod, jak iosrodka leczniczo-

wypoczynkowego w malowniczej okolicy.

Ciekawa konfiguracja terenu, bliskie sgsiedztwo rzeki San, dogodny ukfad komunikacyjny

oraz przebiegajgce przez gmine szlaki turystyczne stwarzajg dobre warunki do uprawiania
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turystyki pieszej i aktywnego wypoczynku. Duze obszary lesne, niski poziom
uprzemystowienia gwarantujg czyste powietrze i mozliwosé obcowania z nieskazong

przyroda w powstajgcych gospodarstwach agroturystycznych.

Na terenie gminy funkcjonuje 326 podmiotow gospodarczych, w tym 310 podmiotow
nalezacych do sektora prywatnego z czego 260 stanowity osoby fizyczne prowadzace
dziatalnos¢ gospodarczg oraz 1 spdtka handlowa z udziatem kapitatu zagranicznego Na
koniec 2013 roku gmine zamieszkiwato 6968 osob przy gestosci zaludnienia 136 os/ km?
zas w Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 415 bezrobotnych mieszkahcow.

W sktad gminy wiejskiej Hyzne wchodzi 7 sotectw.

Do obszaru terytorialnego Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia nalezg dwie gminy

miejsko-wiejskie lezace na terenie powiatu przeworskiego: Kanczuga i Sieniawa.

Miasto i Gmina Kanczuga graniczy od pétnocy z gming Przeworsk oraz Gac¢ za$ od
potudniowego-zachodu z gming Jawornik Polski. Do gminy nalezy 14 sotectw. Kanczuga to
typowe miasto galicyjskie, z historig siegajacg XIV wieku Pierwsze informacje pisane
dotyczace osadnictwa na tym terenie pochodza juz z 1340 r. Prawa miejskie Kanhczuga
otrzymata w roku 1440. Gmina moze poszczyci¢ sie obszarami leSnymi 0 urozmaiconym

drzewostanie.

Gmina zajmuje obszar 105 km? (miasto — 7 km?) z czego 15,1% zajmujg grunty lesne,

zamieszkuje jg 12586 os6b (miasto — 3236 osdb).

W roku 2013 na terenie gminy dziatato 607 podmiotéw gospodarczych, w tym 571
podmiotéw nalezacych do sektora prywatnego z czego 469 stanowity osoby fizyczne
prowadzace dziatalnoS§¢ gospodarcza oraz 4 spoétki handlowe z udziatem Kkapitatu
zagranicznego. Na koniec grudnia 2013 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto

zarejestrowanych 1105 bezrobotnych mieszkancéw gminy Kanczuga.

Miasto i Gmina Sieniawa lezy w Kotlinie Sandomierskiej w odlegtosci 18 km na pétnocny-
wschod od Przeworska, obejmuje miasto oraz dziewie¢ sotectw. W gminie posiadajgcej
charakter rolniczy uprawia sie gtébwnie zboze, ziemniaki i buraki. Wzdtuz prawego brzegu
Sanu, ha gruntach wysokich klas utworzono strefe intensywnego rozwoju rolnictwa. Strefa ta

wytgczona jest zzabudowy. Podobnemu wytaczeniu podlegaja gleby pochodzenia
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organicznego. Gtéwng baze produkcji roslinnej, hodowlanej i sadowniczej na obszarze calej

gminy stanowig uzytki rolne srednich i nizszych klas.

Gtéwne obiekty zabytkowe gminy to: Kosciét parafialny pod wezwaniem sw. Jana
Chrzciciela, murowany z 1753 roku, Zespot klasztorny ojcéw Dominikanéw z ok. 1754 roku,
Zespot patacowo — parkowy rodziny Czartoryskich oraz pozostatosci fortyfikacji miejskich
z ok. 1664 - 1680 .

Wedtug danych GUS, gmina miejsko-wiejska Sieniawa zajmuje powierzchnie 128 km?
(miasto — 7 km?), z czego 40,8% zajmujg grunty ledne i zamieszkuje jg 7026 osob (miasto -
2179 o0sdb).

W roku 2013 w gminie dziatato 356 podmiotow gospodarczych, w tym 336 podmioty
nalezace do sektora prywatnego z czego 255 stanowity osoby fizyczne prowadzace
dziatalno$¢ gospodarczg oraz 1 spétka handlowa z udziatem kapitatlu zagranicznego. Na
koniec grudnia 2013 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 522

bezrobotnych mieszkancéw gminy Sieniawa.
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Wykres 2 Ludnosé¢ Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia [%0]

Gmina Dynow; Miasto Przeworsk;
Miasto 707\ 15,87

Dyndéw; 6,22

Gmina Hyzne; 7,01 ~

Gmina Adamodwka; Miasto i Gmina
4,20 Kanczuga; 12,65

Miasto i Gmina
Sieniawa; 7,06

Gmina Gag; 4,70
Gmina Przeworsk;
Gmina Zarzecze; / 14,96

7,24 Gmina Jawornik / \ Gmina TryAcza;
Polski; 4,64 8,38

Zrédfo: Opracowanie witasne na podstawie BDL

Najbardziej wysunietg na pétnoc gming powiatu przeworskiego jest Adamowka. Potozona
jest w obrebie Sieniawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, ma charakter rolniczy.
Oprocz tradycyjnych upraw rozwija sie tu hodowla ryb, rosnace znaczenie odgrywajg
plantacje owocow i warzyw. W gminie nie ma ucigzliwych dla srodowiska obiektow

przemystowych. Sg tu natomiast rozlegte lasy i tgki, co sprzyja rozwojowi agroturystyki.

Obszar gminy w ktérej sktad wchodzi 6 softectw zajmuje 134 km? z czego 47,8% to
powierzchnia gruntéw lesnych, zamieszkuje jg 4174 oséb przy gestosci zaludnienia

wynoszacej 31 os/ km?2.

Na koniec roku 2013 w gminie dziatato 200 podmiotow gospodarczych, w tym 191 podmioty
nalezace do sektora prywatnego z czego 158 stanowity osoby fizyczne prowadzace
dziatalnos¢ gospodarczg oraz 2 spofki handlowe z udziatem kapitatu zagranicznego. Wedtug
danych GUS w Powiatowym Urzedzie Pracy na dzien 31.12.2013 roku byto

zarejestrowanych 335 bezrobotnych mieszkancéw gminy Adamowka.
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Gmina Tryncza od potudnia graniczy z gming wiejskg Przeworsk a od pétnocnego-wschodu
z gming Sieniawa. Charakterystyczng cechg krajobrazu gminy i zarazem atrakcjg
turystyczng sg tereny nadbrzezne i szerokie koryta rzeki Wistok i San. Brak naturalnych
wyniesien terenowych nie ogranicza otwartych przestrzeni, a horyzont oznacza linia lasu.
Tereny lesne tworzg zwarte kompleksy, graniczace z drogami i terenami upraw rolnych.

Najwieksze kompleksy lesne znajdujg sie w srodkowo - wschodniej czesci gminy.

W sktad gminy wchodzi 9 sotectw. Wedtug danych GUS opublikowanych na koniec 2013
roku, gmina zajmuje powierzchnie 70 km?, z czego 16,5% zajmujg grunty lesne, liczy 8337

mieszkancow przy gestosci zaludnienia wynoszacej 119 os/ km>.

W roku 2013 w gminie dziatato 349 podmiotéw gospodarczych, w tym 329 podmiotéw
nalezacych do sektora prywatnego z czego 275 stanowity osoby fizyczne prowadzace
dziatalno$¢ gospodarczg oraz 1 spétka handlowa z udziatem kapitatlu zagranicznego. Na
koniec grudnia 2013 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 754

bezrobotnych mieszkahcow gminy.

Najmniejszg powierzchnie z gmin wiejskich wchodzacych w sktad Przeworsko-Dynowskiego
Obszaru Wsparcia zajmuje Gmina Gac¢. Na obszarze 36 km? zamieszkuje 4672 osoby przy
gestosci zaludnienia wynoszacej 130 os/ km2. Zgodnie z podziatem administracyjnym swoim
obszarem obejmuje 6 sofectw. Gmina potozona jest na pogérzu rzeszowskim nad rzekg
Markowka na potudniowy zachdd od Przeworska i posiada bardzo matg powierzchnie

gruntéw lesnych (0,1%).

Pomimo duzej ilosci mieszkancéw w stosunku do powierzchni, na terenie gminy w 2013 roku
dziatato tylko 167 podmiotow gospodarczych, w tym 150 podmiotéw nalezgcych do sektora
prywatnego z czego 117 stanowity osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarczg oraz
1 spdtka handlowa z udziatem kapitatu zagranicznego. Na koniec grudnia 2013 roku
w Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 378 bezrobotnych mieszkancéw

gminy Gac.

Gmina Zarzecze od strony poinocno-zachodniej graniczy bezposrednio z miastem
Przeworsk. W sktad gminy wchodzi 9 sotectw. Do najwazniejszych obiektow zabytkowych
i atrakcji turystycznych nalezy Patac Dzieduszyckich w Zarzeczu powstaty w latach 1817-

1819 wraz z parkiem romantycznym oraz Ko$ciét p.w. Wszystkich Swietych w Siennowie.
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Wedtug danych GUS, gmina Zarzecze zajmuje powierzchnie 49 km?, z czego 9,4% zajmujq

grunty lesne, zamieszkuje jg 7200 osob przy gestosci zaludnienia wynoszacej 146 os/ km?2.

W roku 2013 w gminie dziatato 339 podmiotéw gospodarczych, w tym 315 podmiotéw
nalezacych do sektora prywatnego z czego 256 stanowity osoby fizyczne prowadzace
dziatalnos¢ gospodarczg oraz 1 spétka handlowa z udziatem kapitatlu zagranicznego. Na
koniec grudnia 2013 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 602

bezrobotnych mieszkancow gminy.

W potudniowo-zachodniej czesci powiatu przeworskiego lezy Gmina Jawornik Polski.
Graniczy ona od strony potudniowej z gming Dubiecko nalezgcg do powiatu przemyskiego

oraz Dynow i Hyzne z powiatu rzeszowskiego.

Gmina jest doskonatym miejscem do wypoczynku i rekreacji. Posiada wiele atrakcji
turystycznych. Charakterystycznym miejscem jest Zespdt Patacowo-Parkowy w Hadlach
Szklarskich — obiekt wypoczynkowo-rekreacyjny z basenem, saung, kortem tenisowym,

placem zabaw dla dzieci i boiskiem sportowym.

W sktad gminy wchodzi 8 sotectw. Wedlug danych GUS opublikowanych na koniec 2013
roku, gmina zajmuje powierzchnie 63 km?, z czego 27,8% zajmujq grunty lesne, liczy 4612

mieszkahcow przy gestosci zaludnienia wynoszacej 73 os/ km?2.

W roku 2013 w gminie dziatato 235 podmiotéw gospodarczych, w tym 223 podmioty
nalezace do sektora prywatnego z czego 179 stanowity osoby fizyczne prowadzace
dziatalnos¢ gospodarcza. Na koniec grudnia 2013 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto

zarejestrowanych 414 bezrobotnych mieszkancéw gminy Jawornik Polski.

2.2. Uwarunkowania zewnetrzne wynikajgace z Planu Zagospodarowania Przestrzennego

Wojewddztwa Podkarpackiego - Perspektywa 2030 uchwalonego w dniu 18 lutego 2014 roku

Plan zagospodarowania przestrzennego okresla polityke przestrzenng samorzadu
wojewddztwa podkarpackiego. W planie zagospodarowania przestrzennego zgodnie
z ustawg z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,

okresla sie: podstawowe elementy sieci osadniczej i ich powigzania komunikacyjne

Projekt wspéifinansowane ze $rodkéw Unii Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

14



UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

i infrastrukturalne; systemy obszaréw chronionych; rozmieszczenie inwestycji celu
publicznego o znaczeniu ponadlokalnym (obiekty infrastruktury spotecznej, technicznej,

transportu, itd.) i inne.

Najwazniejsze znaczenie dla transportu drogowego w wojewddztwie majg drogi krajowe.
Problemem w zakresie dostepnosci komunikacyjnej wojewodztwa, jest przede wszystkim
brak drég szybkiego ruchu powodujacy, iz ruch lokalny i tranzytowy na krétkich i dtugich
dystansach obstugiwany jest przez te same drogi. Istniejagcy wewnetrzny uktad sieci
drogowej ze wzgledu na stan techniczny (parametry techniczne drég nie odpowiadajg
klasom techniczno-funkcjonalnym) wymaga dalszej modernizacji i rozbudowy. Szanse na
poprawe sytuacji komunikacyjnej wojewddztwa daje autostrada A4, ktéra bedzie stanowic
gtdwng 08 komunikacyjng regionu na kierunku wschod-zachdéd oraz droga ekspresowa S19,

ktora bedzie przebiega¢ wzdtuz wschodniej granicy kraju.

Najwiekszym obcigzeniem ruchem charakteryzujg sie drogi wojewddzkie zapewniajace
potaczenia na terenach, gdzie zaznacza sie brak drég krajowych. Jedng z nich jest droga

wojewoddzka nr 835 relacji Lublin — Przeworsk — Dynéw — Grabownica Starzenska.

Wedtug wizji rozwoju przestrzennego wojewoddztwa, drogowa sie¢ transportowa bedzie
stanowi¢ zintegrowany system poprawiajgcy m.in. wewnetrzng dostepno$¢ komunikacyjng
poprzez powigzania funkcjonalne drog krajowych i wojewddzkich z autostradg A4 i drogami

ekspresowymi.

Celem jest wzmocnienie i rozwdj wewnatrzregionalnych powigzan komunikacyjnych
Rzeszowa z osrodkami subregionalnymi i lokalnymi oraz pomiedzy tymi osrodkami. W skali
uktadu transportowego Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia zgodnie z planami

wojewodztwa planuje sie to osiggna¢ poprzez:

1. Utrzymanie podstawowego ukfadu powigzan komunikacyjnych (DK nr 4, DK nr 77,
DW nr 835, DW nr 867, DW nr 870, DW nr 881)

2. Zapewnienie pofgczen drogowych o wysokich parametrach technicznych pomiedzy
Rzeszowem a najwiekszymi miastami wojewddztwa oraz miedzy tymi miastami,
poprzez modernizacje istniejgcych oraz budowe nowych odcinkéw drég

3. Dobre skomunikowanie weztdw autostradowych i drég ekspresowych z pozostatg

infrastrukturg drogowa wojewoddztwa, taczacych drogi wojewddzkie i powiatowe
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4. Rozbudowywanie istniejgcego uktadu drogowego o obwodnice miast i miejscowosci
na drogach krajowych i wojewddzkich o duzym natezeniu ruchu (miedzy innymi:

Dynow, Kanczuga, Przeworsk, Sieniawa)

2.3 Uwarunkowania wynikajgce ze Strategii Rozwoju Powiatu Przeworskiego, Planu

Rozwoju Lokalnego Powiatu Rzeszowskiego oraz Gminnych Strategii Rozwoju

Strategia Rozwoju Powiatu Przeworskiego przyjeta do realizacji w 2007 roku ukazuje
i definiuje problemy dotyczace ukfadu transportowego na szczeblu powiatu. Obecny uktad
sieci drég powiatowych powstat w wyniku modernizacji istniejgcych drég, poprzez
poszerzanie, wzmacnianie i ulepszanie ich nawierzchni. W efekcie wystepuje znaczne
zroznicowanie stanu technicznego drég w poszczegdlnych gminach, jak réwniez
nierobwnomierna gestosc¢ sieci drogowej. Nie wszystkie drogi powiatowe posiadajg parametry
odpowiednie do funkgciji i klasy oraz wzrastajgcego natezenia ruchu, rosngca ilos¢ pojazdow

na drogach jest nieproporcjonalna do naktadéw na remonty drég.

taczna dtugo$¢ drég znajdujacych sie w administracji Zarzadu Drég Powiatowych

w Przeworsku wynosi 315,85 km.

Wizja rozwoju powiatu przeworskiego, ktérego obszar w catosci nalezy do Przeworsko-
Dynowskiego Obszaru Wsparcia okresla najistotniejsze obszary strategiczne. Jednym z nich,
na ktérym powinna koncentrowac dziatalno$¢ samorzadu powiatowego jest infrastruktura
techniczna. Priorytetem w tym zakresie jest wzrost konkurencyjnosci powiatu oraz poprawa

jego dostepnosci przestrzennej. Zostaty wyznaczone nastepujace cele:

1. Poprawa dostepnosci i atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystycznej powiatu poprzez
realizacje przedsiewzie¢ w zakresie sieci komunikacyjnej (...) przez nastepujace
dziatania:

= systematyczna rozbudowa, modernizacja i remont drog, weztow, skrzyzowan,
mostow, wiaduktéw, estakad wraz z towarzyszacq infrastrukturg
= uchwalenie nowych planéw zagospodarowania przestrzennego

= budowa sciezek rowerowych
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2. Usprawnienie komunikacji pomiedzy osrodkami gminnymi oraz stworzenie dogodnych
warunkéw do lokalizaciji nowych inwestycji przez nastepujace dziatania:
= tworzenie infrastruktury towarzyszacej w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego
= poprawa powigzan komunikacyjnych i systemu komunikacji publicznej

w powiecie

Plan Rozwoju Lokalnego powiatu rzeszowskiego przyjety do realizacji w 2004 roku,
z ktérego w skfad Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia wchodzg gminy wiejskie
Dynéw, Hyzne oraz gmina miejska Dynéw, odnoszgc sie do uktadu komunikacyjnego na
terenie powiatu rowniez stwierdza, ze stan techniczny drég jest niezadowalajacy zas ilosé
znajdujacych sie przy nich chodnikéw jest zbyt mata. Jako jedno z zagrozen wskazany jest
niedostatek $rodkéw finansowych na rozbudowe infrastruktury. Budowa i modernizacja
infrastruktury drog powiatowych wraz z obiektami mostowymi oraz budowa sciezek

rowerowych zostaty wpisane do dziatan w ramach obszardow strategicznych.

Gminy nie sg hierarchicznie podporzadkowane powiatom, ale powiaty z zatozenia powinny
koncentrowa¢ i koordynowac dziatania gmin w zakresie zadanh, ktorych nie mogg one
realizowa¢ samodzielnie. Dlatego strategie powiatow i gmin powinny byé ze sobg powigzane
i uzupetia¢ sie wzajemnie. Gtéwne kierunki rozwoju gmin powinny by¢ odzwierciedlane
w strategii powiatu. W tej sytuacji stworzenie spodjnej, kompleksowej strategii rozwoju
powiatu oraz powigzanych z nig strategii gminnych jest szczegdlnie wazne dla prawidtowego

rozwoju regionu.

Gminne Strategie Rozwoju stanowig wiedze o miastach i gminach wchodzacych w sktad
Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia oraz zawierajg zadania i programy, jakimi chcg

sie kierowac podczas planowania swojego rozwoju.

System komunikacji stanowi jeden z podstawowych elementéw zagospodarowania uktadu
przestrzennego gminy. Spetnia on w stosunku do niego funkcje ustugowa, ktéra polega na
zaspokojeniu podstawowych potrzeb w zakresie przewozu ludzi i towarédw. Sprawne
funkcjonowanie systemu komunikacji jest czynnikiem decydujgcym o szybkosci rozwoju

danego regionu, wzmachia atrakcyjnos¢ turystyczno-rekreacyjng i potencjat kulturowy.
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Na terenach miast i gmin wystepujg trzy kategorie drog: wojewddzkie, powiatowe oraz

gminne.

Sie¢ drog jest dobrze rozwinieta, ale wiekszos¢ droég powiatowych i gminnych jest w ziym
stanie technicznym i wymaga sukcesywnej modernizacji. Ponadto wiele drég wymaga

poprawy rowow odwadniajgcych, mostkéw i przepustow.

Pomimo wielu naktadéw inwestycyjnych w obszarze infrastruktury komunikacyjnej, jakie
zostaty dokonane w ostatnich latach, stan drég stanowi jedng z podstawowych barier
rozwoju gmin oraz wptywa negatywnie na komfort zycia mieszkancow. Celem gmin jest
dazenie do polepszenia jakosci szlakdw komunikacyjnych, ograniczenie liczby wypadkow

drogowych oraz ograniczenie zanieczyszczenia srodowiska naturalnego.
2.4.  Uwarunkowania komunikacyjne

Uktad drogowy

Sie¢ drogowg Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia tworza drogi powiatowe

i gminne, w powigzaniu z drogami wyzszej kategorii — wojewodzkimi i krajowymi.

Najwazniejszy wezet komunikacyjny Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia stanowi
miasto Przeworsk, w ktorym krzyzujg sie drogi o znaczeniu miedzynarodowym, krajowym
i regionalnym. Miasto w kierunku wschod-zachdd przecina droga krajowa nr 4 natomiast
w kierunku pétnoc-potudnie droga wojewddzka nr 835. Przez teren gminy miejskiej i wiejskiej
Przeworsk bedzie przebiega¢ bedaca w budowie autostrada A4 wraz z oddanym juz do

uzytku weztem autostradowym Jarostaw Zachdd i bedacy w budowie weztem Przeworsk.

W pétnocnej czesci Obszaru Wsparcia najwazniejszym weztem komunikacyjnym jest
Tryncza, gdzie krzyzuje sie DK 77 z DW 835 oraz miasto Sieniawa, przez ktére przebiega

droga wojewddzka nr 835 oraz rozpoczynajq bieg drogi wojewddzkie nr 867 i 870.

W odlegtoéci 12 km na potudniowy-zachéd od Przeworska znajduje sie miasto Kanczuga,

gdzie krzyzujq sie drogi wojewddzkie nr 835 i 881.
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W potudniowej czesci Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia znajdujg sie trzy wezly
komunikacji drogowej: Dylagéwka (DW 877, DW 878), Szklary (DW 835, DW 877) oraz
Dynéw (DW 835, DW 884).

Gtéwnymi problemami w zakresie infrastruktury drogowej jest wystepujace znaczne
zroznicowanie stanu technicznego drég w poszczegdlnych gminach, jak réwniez
nierownomierna gestosc¢ sieci drogowej. Nie wszystkie drogi powiatowe posiadajg parametry

odpowiednie do funkgji i klasy oraz wystepujacego natezenia ruchu.

Uzupehnienie sieci drog powiatowych stanowig drogi gminne. Obstugujg one gtownie
przylegta zabudowe na terenie poszczegolnych miejscowosci gmin. Wiekszos¢ nawierzchni
tych drég jest w $rednim stanie technicznym i uzytkowym, wymagajg remontow
i modernizacji, co jest warunkiem koniecznym do zaspokajania potrzeb gospodarczych oraz

spotecznych wsi w zakresie transportu.

Uktad kolejowy

Uktad sieci kolejowej Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia nawigzuje do historycznie
uksztattowanych szlakéw handlowych i transportowych. Przez teren miasta i gminy wiejskiej
Przeworsk przebiega magistrala kolejowa E-30 relacji Krakow — Rzeszow — Przeworsk —
Przemysl — Medyka tworzac z linig kolejowa relacji Przeworsk — Rozwadéw nr 068 bardzo
wazny wezet kolejowy w regionie. Ze wzgledu na swoj przebieg, powyzsze linie kolejowe
zapewniajg gtownie dostepnos¢ komunikacyjng z innymi powiatami i rejonami kraju,
odgrywajac mniejszg role w zakresie transportu na terenie gmin wchodzacych w sktad

Obszaru Wsparcia.

Bardzo waznym elementem uktadu kolejowego pod wzgledem turystycznym, jest
Przeworska Kolej Dojazdowa, pierwotnie funkcjonujgca pod nazwag: Waskotorowa Kolej
Lokalna Przeworsk-Dynéw. Jest to linia kolejowa fgczgca Przeworsk i Dyndéw, biegnaca
doling rzeki Mileczki, styngca m.in. z tunelu w Szklarach, jedynego na kolejach
waskotorowych w Polsce i najdtuzszego w Europie (602 m). Po catej 46-kilometrowej linii

kursuje turystyczny pocigg Podgdrzanin.

Przeworska Kolej Dojazdowa z kompleksem budynkéw dworcowych jest unikatowym
obiektem zabytkowym w swojej kategorii, ktéry moze znakomicie wyréznia¢ Przeworsko-

Dynowski Obszar Wsparcia na mapie turystycznej regionu i Polski. Poczatki waskotoréwki
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siegajg lat 80 XIX wieku, budowa trwata w latach 1885 - 1904. Na trasie powstaty budynki
stacyjne i mieszkalne, w Przeworsku warsztaty, a obok stacji w Dynowie i Przeworsku
parowozownie zwrotne. W roku 1991 kolejka waskotorowa Przeworsk-Dynoéw zostata
wpisana do rejestru zabytkéw. Obecnym zarzadca kolejki od 2013 r. jest Powiatowy Zarzad
Drog w Przeworsku. W 2000 roku zostat uruchomiony turystyczny ruch pasazerski w sezonie

letnim.

Przeworska Kolej Dojazdowa pod wzgledem konstrukcji inzynieryjnych i architektury
kolejowej, a takze walorow krajobrazowych zaliczana jest do najpiekniejszych waskotoréwek
w kraju. Prowadzona od kilku lat promocja kolejki jest bardzo aktywna ale jednocze$nie zbyt
skromna, aby PKD stata sie rdzeniem oferty turystycznej regionu. Caty kompleks wymaga
naktadéw finansowych na modernizacje trasy i remont budynkéw oraz szeroko zakrojona,

staranng promocje wykraczajgca poza region.

3. Analiza mozliwosci uptynnienia ruchu w miejscach utrudnien, modele ruchu

z podziatem na warianty

Stan istniejgcy

Infrastruktura drogowa stanowi jeden z najwazniejszych warunkéw rozwoju gospodarki.
W Polsce infrastruktura drogowa wcigz jest nie wystarczajgco rozwinieta i wiele jest jeszcze
do zrobienia. Sie¢ drogowa odbiega od standardéw zachodnioeuropejskich pod kazdym
wzgledem. Dlatego tez rozwdj infrastruktury drogowej w Polsce dos¢ powszechnie uwazany

jest za najbardziej oczywisty kierunek poprawy.

Badanie probleméw infrastruktury drogowej na Przeworsko-Dynowskim Obszarze Wsparcia
objety przede wszystkim infrastrukture drogowa, z uwzglednieniem infrastruktury kolejkowej
obejmujacej Przeworskg Kolej Dojazdowg Przeworsk Dyndéw. W trakcie konsultacji
spotecznych odbywajgcych sie we wszystkich gmina nalezacych do Przeworsko-
Dynowskiego Obszaru Wsparcia przewazat problem w zakresie infrastruktury drogowej
dotyczacy ztego stanu technicznego drég w poszczegdlnych gminach nalezgcych do PDOW.
Zty poziom bezpieczenstwa ruchu wynikajacy z wielofunkcyjnosci drdg, zty stan techniczny
utrzymania drog, (koleiny, szorstkos¢, nieréwnosci, Zle utrzymane pobocza), niewtasciwe
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parametry techniczne przypisane do klasy i funkcji oraz natezenia ruchu, duza liczba
przejazdéw przez obszary zabudowy i odcinkowe problemy z przepustowos$cig to problemy

pojawiajgce sie na terenie gmin PDOW.

Komunikacja wewnetrzna pomiedzy poszczegdolnymi gminami Obszaru Wsparcia odbywa
sie drogg krajowg nr 835 relacji Lublin - Bitgoraj - Sieniawa - Przeworsk - Kanczuga - Dynow
- Grabownica Starzenska. Jest to droga wojewddzka na ktorej wzrasta natezenie ruchu
drogowego, obnizajgc poziom bezpieczenstwa oraz wystepowanie utrudnien, ktére wptywajq
na brak pitynnosci poruszania sie pojazdéw. Zatem konieczna jest przebudowa catego
odcinka DW 835 na terenie Obszaru Wsparcia. Droga wojewodzka nr 835 ze wzgledu na
dostepnos¢ komunikacyjng jest waznym ciggiem komunikacyjnym oraz  elementem
organizacji przestrzeni, majgcym istotny wptyw na funkcjonalnosci poszczegdinych
miejscowosci lezacych na terenie Przeworsko Dynowskiego Obszaru Wsparcia. Im lepsza
dostepnos¢ komunikacyjna pomiedzy tymi miejscowosciami, tym lepsze potencjalne warunki
dla rozwoju gospodarczego i podniesienia poziomu i jakosci zycia jego mieszkancéw oraz

rozwoju turystyki.

Przebudowa DW 835 powinna obejmowac¢ poprawe parametréw technicznych jezdni,
poszerzenie jezdni, wyprofilowanie tukéw, wzmocnienie nawierzchni, przebudowe
niebezpiecznych skrzyzowan i budowe zatoczek autobusowych. W celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu pieszych powinno nastgpi¢ uzupetnienie brakujgcych odcinkéw
chodnikéw na terenach zabudowanych a na szczegodlnie niebezpiecznych przejsciach dla
pieszych powinny powstaCc wysepki rozdzielajace przeciwne relacje ruchu pojazdow, tzw.

azyle dla pieszych.
Proponowane rozwigzania:

Na terenie Przeworsko Dynowskiego Obszaru Wsparcia realizowane sg lub w najblizszym
czasie bedg realizowane nastepujace inwestycji infrastrukturalne: budowa autostrady A4,

tacznika A4-DK Nr 4, obwodnicy Przeworska oraz obwodnicy Dynowa.

Obwodnica Przeworska w ciagu drogi krajowej Nr 4

Planowa trasa obwodnicy miasta Przeworska przebiega przez wojewddztwo podkarpackie
w Powiecie Przeworskim na terenie miasta Przeworska oraz wsi: Gwizdaj, Studzian

i Rozbérz w Gminie Przeworsk. Obwodnica przebiega¢ bedzie wedtug Wariantu | (od km
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631+ 875 do km 638+ 525,30 dt. 6,7 km) w wiekszosci terenami zarezerwowanymi na ten cel
w MPZP Miasta Przeworsk oraz w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Przeworska. W rozwigzaniach projektowych trasy obwodnicy na
poczatkowym odcinku w m. Gwizdaj od km 631+ 875 do km 633+ 000 oraz na odcinku
koncowym w m. Rozbérz od km 636+ 900 do km 638+ 525,30 przyjeto przekréj drogowy
z dwoma jezdniami (2*7,0m), poboczami utwardzonymi (2*2,0m) oraz poboczami
gruntowymi (2*0,5m). Miedzy jezdniami zaprojektowano pas dzielacy (4,5m) z opaskami
bitumicznymi (2*0,5m). Na odcinku od km 633+000 do km 636+ 900 zaprojektowano
przekrdj drogowy jednojezdniowy z dodatkowym pasem ruchu do wyprzedzania (droga 2+1).
Na skrzyzowaniach z drogami bocznymi zaprojektowano m.in.: dwupoziomowy wezet
drogowy typu "Karo", dwupoziomowy wezet typu WB, oraz wezet drogowy typu WA "Trgbka"
z tacznicami bezposrednimi i potbezposrednimi. Do obwodnicy winny by¢ wigaczone drogi
powiatowe nr P1543 R Przeworsk - Ga¢ - Markowa i Nr P1594 R Przeworsk - Zarzecze

poprzez wprowadzenie dwéch dodatkowych weztiéw drogowych.

Stan po wybudowaniu obwodnicy Przeworska w cigqu drogi krajowej Nr 4:

Z chwilg wybudowania obwodnicy Przeworska nastgpi:

= zwiekszenie przepustowosci i predkosci ruchu tranzytowego na kierunku wschod-
zachad,

» przeniesienie ruchu tranzytowego poza tereny o intensywnym zagospodarowaniu
i zmniejszenie ucigzliwego oddziatywania na srodowisko,

= poprawa bezpieczenstwa ruchu,
= dostosowanie nosnosci nawierzchni drogi nr 4 do nacisku 11,5 T/0S,

= wykonanie zabezpieczeh ekologicznych przed ponadnormatywnym oddziatywaniem
drogi na pobliskie otoczenie,

= wigczony do obwodnicy ruch z potudniowej czesci powiatu przez wezty na drogach
powiatowych.
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Mapa 1.Plan sytuacyjny planowanej obwodnicy Przeworska w ciggu DK 4

BUDOWA OBWODNICY PRZEWORSKA W CIAGU DK 4

ﬁ[ N Istniejace drogi krajowe
& Trasa planowanej inwestycji
Wezet drogowy

nej obwodnicy przeworska w ciggu DK4- W1, WII

Vot | £ i ) 3 1 / ;I(L \ | Legenda:

Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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tacznik DW835 z weziem autostrady A4

W roku 2012 wybudowano tgcznik o dtugosci 1680 metrow od drogi wojewodzkiej nr 835 do
wezta autostrady A4, w ciggu zachodniej obwodnicy Przeworska wraz z obiektem mostowym
na rzece Mleczce. Planowana jest budowa facznika pomiedzy realizowanym weziem
autostrady A4 a drogg krajowg numer 4. Poczatek tacznika planowany jest przy rondzie
w wezle autostradowym ,Przeworsk”, nastepnie ma on biec w kierunku potudniowym i tgczyc¢
sie z krajowg ,czworky”, w miejscu skrzyzowania z planowang obwodnicg Przeworska.
tacznik przebiega¢ bedzie gtéwnie przez tereny rolne w miejscowosciach: Gorliczyna,
Grzeska i Przeworsk. Inwestycja swoim zakresem obejmowac¢ bedzie roboty drogowe —
budowe odcinka drogi wojewddzkiej Nr 835, budowe drég serwisowych, budowa wiaduktu
drogowego nad linig kolejowa, montaz przepustéow, budowa barier ochronnych i budowa

ekranow akustycznych.

Mapa 3.Plan sytuacyjny autostrady A4

Zrédto: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 835 na odcinku Przeworsk - Dynéw - Grabownica
Starzenska ma by¢ realizowana w trzech etapach. Etap | to rozbudowa drogi wojewddzkiej
nr 835 na odcinku Majdan Sieniawski - Przeworsk - Dynéw wraz przebudowg lub budowg
obiektow inzynierskich i innych urzadzen drogowych. Etap Il to budowa obwodnicy
m. Dynow, potgczenie jej z rozbudowang w | etapie z drogg wojewddzkg 835 a takze z drogq
wojewddzkg nr 884. Etap Ill to rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 835 na odcinku Dynéw -

Grabownica Starzenska i potaczenie jej z obwodnicg m. Dynowa.
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Mapa 4.Dwa warianty przebiegu obwodnicy miasta Dynéw.
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie www.openstreetmap.org

Z chwilg realizacji w/w inwestycji drogowych

zwiekszenie przepustowosci i ptynnosci ruchu tranzytowego na kierunku wschod-

zachéd, poétnoc - potudnie

przeniesienie ruchu tranzytowego poza tereny o intensywnym zagospodarowaniu

i zmniejszenie ucigzliwego oddziatywania na srodowisko,

= poprawa bezpieczenstwa ruchu,
dostosowanie nosnosci nawierzchni drogi nr 4 do nacisku 115 KN/o$, i drogi
wojewodzkiej 100 KN/o$

wykonanie zabezpieczeh ekologicznych przed oddziatywaniem drogi na pobliskie
otoczenie,

» likwidacja miejsc utrudnien,
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Przewiduje sie, ze efekty poprawy stanu infrastruktury drogowej na calym Obszarze
Wsparcia da sie odczu¢ w dtuzszej perspektywie czasowej poprzez, rozwoj aktywnych form
wypoczynku  (powstawanie gospodarstw agroturystycznych), aktywizacje drobnej
przedsiebiorczosci, podejmowanie przez rolnikéw indywidualnych dziatalnosci pozarolnicze;j -
sprzedazy hurtowej i detalicznej, ustug transportowych, a takze bezposrednig sprzedaz

ptodéw rolnych: warzyw i owocow z wiasnych gospodarstw.

Natezenie ruchu na obszarze Przeworsko Dynowskiego Obszaru Wsparcia w odniesieniu do
kluczowych ciggéw komunikacyjnych opracowane zostato na podstawie zatozen natezenia
ruchu na obszarze Przeworsko Dynowskiego Obszaru Wsparcia na podstawie danych
zarzadcow drég. Pomiary ruchu przeprowadzone zostaty w oparciu o nastepujgce kategorie

pojazddw:

samochody osobowe (SO),

= samochody dostawcze (SD),

= samochody ciezarowe bez przyczep (SCb),
= samochody ciezarowe z przyczepami (SCp),
= autobusy (A),

= ciggniki rolnicze (CR),

Metodologia obliczen zastosowana w niniejszej analizie opiera sie¢ na ,Instrukcji oceny
efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla drég powiatowych”
(IBDiM, LUTY 2008 r.).

Do analizy natezenia ruchu przyjeto nastepujgce ciagi komunikacyjne:

Droga powiatowa P1 580R Gorliczyna — Wodlka Pelkinska
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Mapa 5.Droga powiatowa P1 580R Gorliczyna — Wadlka Petkinska
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Pomiary natezenia ruchu na drodze powiatowej nr P1 580R Gorliczyna — Wolka Petkinska.
Charakter ruchu na drodze: gospodarczy. Zakres pomiaru: w przekroju drogi bez podziatu na

kierunki. Analize wykonano w oparciu o nastepujgce zatozenia:
= Badania ruchu przeprowadzone we wrzesniu 2013 r. w godzinach 6.00 - 22.00
= Punkt pomiarowy reprezentatywny dla odcinka drogi to miejscowosc¢: Chatupki

Pomiary ruchu na ciggu komunikacyjnym drogi powiatowej objetej analizg przeprowadzono
w dniu 10 wrzesnia 2013 roku, w godz. 6.00 — 22.00. Zgodnie z przeprowadzonym
rozeznaniem charakter ruchu na badanym ciggu komunikacyjnym przyjeto jako gospodarczy.
Wyniki pomiaréw oraz natezenia dobowe ruchu przyjeto zgodnie z opracowaniem - "Zasady
przeprowadzania pomiarow ruchu i obliczania Sredniego dobowego ruchu na drogach
wojewddzkich, powiatowych i gminnych". Wyniki pomiarow dla wyzej wymienionego

przedstawiono ponize;j.
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droga powiatowa nr P 1 580 Gorliczyna Wolka Petkinska
Liczba zarejestrowanych pojazdéw poszczegdlnych kategorii Razem
M SO SD SCh SCp A CR od M do CR
57 1283 96 144 501 18 91 2190
57 1283 96 144 501 18 91 2190

Na podstawie przeprowadzonych pomiarow obliczono $redni ruch dobowy (SDR) wg

ponizszego wzoru:

SDR = X; *P; * P, * 1,087 (poj. /dobe)
gdzie:

SDR - $redni dobowy ruch w roku

X,, — liczba pojazdéw samochodowych ogétem w godzinach 6% - 22°° w dniu, w ktdérych

wykonano pomiar ruchu

P1 — wspoiczynnik przeliczeniowy sredniego dobowego ruchu w dni tygodnia (wtorek, sroda,

czwartek) na Sredni dobowy ruch w miesigcu

P, — wspotczynnik przeliczeniowy Sredniego dobowego ruchu w miesigcu na $redni dobowy

ruch w roku

1,087 — wspdiczynnik przeliczeniowy wielkosci ruchu 16 — godzinnego (6%° — 22°) na ruch

dobowy

X1 =2190
P, = 0,93
P,= 1,14

SDR =2190* 0,93 * 1,14 * 1,087

Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw ruchu stwierdzono, ze $redni dobowy ruch

(SDR) wynosi 2 525 poj. / dobe w tym:
= Motocykle — 66 poj./dobe

» Samochody osobowe — 1479 poj./dobe
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Samochody dostawcze — 111 poj./dobe

Samochody ciezarowe bez przyczep — 166 poj./dobe

Samochody ciezarowe z przyczepami — 577 poj./dobe

Autobusy — 20 poj./dobe

Ciagniki — 105 poj./dobe

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

SDR w 2013 2525
M 66
SO 1479
SD 111
SCh 166
SCp 577
A 21
CR 105
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Prognoza ruchu - droga powiatowa P 1 580
Prognoza ruchu dla ciggu drég i ulic powiatowych do roku 2037 (jednostka
SDR) w pojazdach/dobe

Rok SO SD SCb SCp A Ogoélem
2013 1479 111 166 577 21 2354
2013 1521 116 169 591 21 2418
2014 1563 121 173 606 21 2 484
2015 1 605 126 176 621 21 2 549
2016 1647 131 180 637 21 2 616
2017 1 689 136 183 653 21 2 682
2018 1731 141 187 669 21 2749
2019 1773 146 191 686 21 2 817
2020 1815 151 194 703 21 2 884
2021 1857 156 198 721 21 2 953
2022 1899 161 202 739 21 3022
2023 1941 166 206 757 21 3091
2024 1983 171 211 776 21 3162
2025 2 025 176 215 795 21 3232
2026 2 067 181 219 815 21 3303
2027 2 109 186 223 836 21 3375
2028 2151 191 228 857 21 3448
2029 2193 196 232 878 21 3520
2030 2235 201 237 900 21 3594
2031 2277 206 242 922 21 3 668
2032 2 319 211 247 945 21 3743
2033 2 361 216 252 969 21 3819
2034 2 403 221 257 993 21 3 895
2035 2 445 226 262 1018 21 3972
2036 2 487 231 267 1044 21 4 050
2037 2529 236 272 1070 21 4128
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P 1580 Gorliczyna - Wélka Petkinska

Prognoza ruchu [SDR] i predkos¢ podrézy [V]

Pomocnicze godzinowe Predkosé podrozy [V] w
Prognoza ruchu, srednioroczny dobowy ruch [SDR] w poj./dobe natezenie ruchu [N1 i N2] w Kmigodz
poj./godz
Rok Samochody | Samochody Samochody cigzarowe osobowe cigzarowe
Autobusy Razem N1 N2

osobowe dostawcze | pezprzyczep |z przyczepami dostawcze autobusy

W0 Wi W0 Wi WO Wi W0 Wi WO Wi W0 Wi WO Wi W0 Wi W0 Wi W0 Wi
2013 1291 1479 57 111 12 166 18 577 3 21) 1381 2354 67 148 2 36 51,8| 540 413| 428
2013 1521| 1521 116 116 169 169 591 591 21 21| 2418| 2418 152 152 37 37 51,8 518 413] 413
2014 | 1532| 1563| 121 121] 173| 173| 606| 606 21 21| 2453| 2484 155| 156 38 38| 518| 540| 413| 428
2015 1614| 1647 131 131 180 180 637 637 21 21| 2583| 2616 163 164 40 40( 51.8) 54,0 413] 428
2016 | 1655 1689 136 136] 183 183| 653| 653 21 21| 2648| 2682 166] 168 41 41| 518| 540 413| 428
2017 1696| 1731 141 141 187 187 669 669 21 21| 2714 2749 171 172 42 42 518| 540 413] 428
2018 2018| 1773 146 146 191 191 686 686 21 21| 3062| 2817 188 176 43 43 51,8 54,0 413| 428
2019 1779| 1815 151 151 194 194 703 703 21 21| 2848| 2884 179 181 44 44 51.8| 540 413] 428
2020 1820| 1857 156 156 198 198 721 721 21 21| 2916| 2953 183 185 45 45 51,8 54,0 413| 428
2021 | 1861) 1899 161] 161 202 202 739] 739 21 21| 2984| 3022 187] 189 46 46| 51,8| 540| 413| 428
2022 1902| 1941 166 166 206 206 757 757 21 21) 3052 3091 192 194 47 47 518| 540 413] 428
2023 1943| 1983 171 171 211 211 776 776 21 21| 3122| 3162 196 198 48 48 51,8 54,0 413| 428
2024 | 1985| 2025| 176 176] 215 215 795| 795 21 21| 3192| 3232 201] 202 49 49| 518| 540| 413| 428
2025 2026| 2067 181 181 219 219 815 815 21 21| 3262| 3303 205 207 50 50 51,8 54,0| 413| 428
2026 | 2067| 2109| 186 186| 223| 223| 836| 836 21 21| 3333| 3375 210| 212 51 51| 51,7 539 413] 428
2027 2108| 2151 191 191 228 228 857 857 21 21| 3405| 3448 214 216 53 53 51,7 539| 413] 428
2028 2149| 2193 196 196 232 232 878 878 21 21| 3476] 3520 219 221 54 54| 51,7 539 413| 428
2029 | 2190| 2235| 201 201] 237 237| 900| 900 21 21| 3549| 3594 224| 226 55 55| 51,7 539 413] 428
2030 2231| 2277 206 206 242 242 922 922 21 21| 3622| 3668 228 231 56 56 51,7 53,9 413| 428
2031 | 2273| 2319 211 211| 247 247| 945| 945 21 21| 3697| 3743 233] 235 58 58| 51,7 539 413] 428
2032 | 2314| 2361 216 216] 252 252| 969| 969 21 21| 3772| 3819| 238 240 59 59| 51,7 539| 413 428
2033 2355| 2403 221 221 257 257 993 993 21 21| 3847| 3895 243 245 60 60 51,7 539| 413| 428
2034 | 2396| 2445| 226 226] 262 262| 1018| 1018 21 21| 3923| 3972 248] 250 62 62| 51,7 539 413] 428
2035 2437| 2487 231 231 267 267 1044| 1044 21 21| 4000| 4050 253 256 63 63 51,7 53,9 413| 428
2036 | 2478| 2529| 236 236] 272 272| 1070| 1070 21 21| 4077| 4128 258] 261 65 65| 51,7 539 413] 428

Obliczenie rodzajowej struktury ruchu

Motocykle — (kategoria M) 57/ 2190 x 100 = 2,60 %

Samochody osobowe — (kategoria SO) 1283/2190 x 100 = 58,58%

Samochody dostawcze (kategoria SD) 96/2190 x 100 = 4,38%

Samochody ciezarowe bez przyczep (kategoria SCb) 144/2190 x 100 = 6,58%

Samochody ciezarowe z przyczepami (kategoria SCp) 501/2190 x 100 = 22,88 %

Autobusy (kategoria A) 18/2190 x 100 = 0,82 %

Ciagniki rolnicze (kategoria CR) 91/2190 x 100 = 4,156%
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Droga powiatowa nr P 1607R Biatoboki — Ostrow — Mikulice

Mapa 6.Droga powiatowa nr P 1607R Biatoboki — Ostréw — Mikulice
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Pomiary natezenia ruchu na drodze powiatowej nr P1 607R Biatoboki-Ostréw-Mikulice.
Charakter ruchu na drodze: gospodarczy. Zakres pomiaru: w przekroju drogi bez podziatu na

kierunki. Analize wykonano w oparciu o nastepujace zatozenia:
= Badania ruchu przeprowadzone we wrzesniu 2013 r. w godzinach 6.00 - 22.00
= Punkt pomiarowy reprezentatywny dla odcinka drogi to miejscowos¢: Mikulice

Pomiary ruchu na ciggu komunikacyjnym drogi powiatowej objetej analizg przeprowadzono
w maju 2014 roku, w godz. 6.00 — 22.00. Zgodnie z przeprowadzonym rozeznaniem
charakter ruchu na badanym ciggu komunikacyjnym przyjeto jako gospodarczy. Wyniki
pomiarbw oraz natezenia dobowe ruchu przyjeto zgodnie z opracowaniem - "Zasady

przeprowadzania pomiaréw ruchu i obliczania sredniego dobowego ruchu na drogach
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wojewoddzkich, powiatowych i gminnych". Wyniki pomiaréw dla wyzej wymienionego

przedstawiono ponize;j.

Droga Powiatowa P 1 607 R Biatoboki - Ostréw - Mikulice
Liczba zarejestrowanych pojazdéw poszczegdlnych kategorii Razem
M SO SD SCb SCp A CR od M do CR
88 1672 259 105 106 14 71 2315

Na podstawie przeprowadzonych pomiarow obliczono $redni ruch dobowy (SDR) wg

ponizszego wzoru:

SDR = X; *P; * P, * 1,087 (poj. /dobe)
gdzie:

SDR — $redni dobowy ruch w roku

X1, — liczba pojazdéw samochodowych ogétem w godzinach 6% - 22%° w dniu, w ktérych

wykonano pomiar ruchu

P1 — wspodfczynnik przeliczeniowy sredniego dobowego ruchu w dni tygodnia (wtorek, sroda,

czwartek) na sredni dobowy ruch w miesigcu

P, — wspotczynnik przeliczeniowy sredniego dobowego ruchu w miesigcu na $redni dobowy

ruch w roku

1,087 — wspdiczynnik przeliczeniowy wielkosci ruchu 16 — godzinnego (6% — 22%) na ruch

dobowy

Xy =2315
P, = 0,93
P,= 1,14

SDR =2315*0,93*1,14 * 1,087
Na podstawie przeprowadzonych pomiarow ruchu stwierdzono, ze sredni dobowy ruch
(SDR) wynosi 2 667 poj. / dobe w tym:
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Motocykle — 101 poj./dobe

Samochody osobowe — 1927 poj./dobe

Samochody dostawcze — 298 poj./dobe

Samochody ciezarowe bez przyczep — 121 poj./dobe
Samochody ciezarowe z przyczepami — 122 poj./dobe
Autobusy — 16 poj./dobe

Ciagniki — 82 poj./dobe

SDR w 2014 2 667|poj./dobe
M 101|poj./dobe
SO 1 927|poj./dobe
SD 298| poj./dobe
SCb 121 [poj./dobe
SCp 122(poj./dobe
A 16| poj./dobe
CR 82|poj./dobe
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Prognoza ruchu jak dla dr6g powiatowych
Prognoza ruchu dla ciggu drég i ulic powiatowych do roku 2037 (jednostka
SDR) w pojazdach/dobe

Rok SO SD SCb SCp A Ogoélem
2013 1927 298 121 122 16 2484
2014 1952 301 123 125 16 2 517
2014 1977 304 126 128 16 2 551
2015 2 002 307 128 131 16 2 584
2016 2 027 310 131 135 16 2 619
2017 2 052 313 134 138 16 2 653
2018 2077 316 136 141 16 2 686
2019 2102 319 139 145 16 2721
2020 2127 322 142 149 16 2 756
2021 2152 325 145 152 16 2790
2022 2177 328 147 156 16 2824
2023 2202 331 150 160 16 2 859
2024 2227 334 153 164 16 2 894
2025 2 252 337 157 168 16 2930
2026 2277 340 160 172 16 2 965
2027 2 302 343 163 177 16 3001
2028 2327 346 166 181 16 3 036
2029 2 352 349 169 186 16 3072
2030 2377 352 173 190 16 3108
2031 2 402 355 176 195 16 3144
2032 2427 358 180 200 16 3181
2033 2 452 361 183 205 16 3217
2034 2477 364 187 210 16 3254
2035 2502 367 191 215 16 3291
2036 2527 370 195 221 16 3329
2037 2 552 373 199 226 16 3 366
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P 1 607 R Biatoboki - Ostréw - Mikulice

Prognoza ruchu [SDR] i predkos¢ podrézy [V]

Pomocnicze godzinowe Predkosé podrézy [V] w
Prognoza ruchu, srednioroczny dobowy ruch [SDR] w poj./dobe natezenie ruchu [N1 i N2] w e kmp/go dz Y
poj./godz
Rok e -
Samochody | Samochody Samochody ciezarowe d Aty Razem NI N2 osobowe ciezarowe
osobowe dostawcze | bez przyczep [z przyczepami dostawcze autobusy
WO0 Wi WO Wi WO Wi WO Wi WO Wi WO Wi WO0 Wi Wo WI Wwo WI Wo WI
2013 1952| 1952 301 301 123 123 125 125 16 16| 2517| 2517 132 132 13 13 49,8 49,8 39,7 39,7
2014 1937| 1977 304 304 126 126 128 128 16 16 2511| 2551 132 134 13 13] 4938 519 39,7] 413
2015 1986| 2027 310 310 131 131 135 135 16 16 2578| 2619 136 138 13 13 49,8 51,9 39,7 41,3
2016 2011| 2052 313 313 134 134 138 138 16 16| 2612| 2653 138 140 14 14 49,8 51,9 39,7 41,3
2017 2035 2077 316 316 136 136 141 141 16 16| 2644| 2686 140 142 14 14 49,6 51,8 39,7 41,3
2018 2060 2102 319 319 139 139 145 145 16 16| 2679 2721 142 143 14 14 49,6 51,8 39,7 41,3
2019 2084| 2127 322 322 142 142 149 149 16 16| 2713| 2756 143 145 15 15) 49,6/ 518 39,7] 413
2020 2109 2152 825} 325 145 145 152 152 16 16| 2747| 2790 145 147 15 15 49,6 51,8 39,7 41,3
2021 2133| 2177 328 328 147 147 156 156 16 16| 2780| 2824 147 149 15 15 49,6 51,8 39,7 41,3
2022 2158| 2202 331 331 150 150 160 160 16 16 2815| 2859 149 151 15 15[ 49,6] 51,8 39,7 413
2023 2182 2227 334 334 ji58} 153 164 164 16 16| 2849| 2894 151 153 16 16 49,6 51,8 39,7 41,3
2024 2207| 2252 337 337 157 157 168 168 16 16 2885| 2930 153 155 16 16f 49,6] 51,8 39,7] 413
2025 2231 2277 340 340 160 160 172 172 16 16| 2919| 2965 155 157 17 17 49,6 51,8 39,7 41,3
2026 2 256| 2302 343 343 163 163 177 177 16 16 2955| 3001 157 159 17 17 49,6 51,8 39,7 41,3
2027 2280| 2327 346 346 166 166 181 181 16 16 2989| 3036 159 161 17 17( 49,6] 51,8 39,7 413
2028 2 305 2352 349 349 169 169 186 186 16 16| 3025| 3072 161 164 18 18 49,6 51,8 39,7 41,3
2029 2329| 2377 352 352 173 173 190 190 16 16 3060| 3108 163 166 18 18] 496 518 39,7] 413
2030 2 354| 2402 355 355 176 176 195 195 16 16| 3096| 3144 165 168 18 18 49,6 51,8 39,7 41,3
2031 2378| 2427 358 358 180 180 200 200 16 16 3132| 3181 168 170 19 19| 496 518 39,7] 413
2032 2 403| 2452 361 361 183 183 205 205 16 16 3168| 3217 170 172 19 19 49,6 51,8 39.7 41,3
2033 2427| 2477 364 364 187 187 210 210 16 16| 3204| 3254 172 174 20 20 49,6 51,8 39,7 41,3
2034 2452| 2502 367 367 191 191 215 215 16 16 3241| 3291 174 176 20 20| 496 518 39,7] 413
2035 2476( 2527 370 370 195 195 221 221 16 16| 3278| 3329 176 179 21 21 49,6 51,8 39,7 41,3
2036 2501| 2552 373 373 199 199 226 226 16 16 3315| 3366 178 181 21 21) 496 518 39,7] 413
Droga powiatowa P 1 607 R Biatoboki - Ostrow Mikulice
Predkos¢ podrézy [V] | Czas przejazdu na 1 Oszczednosé czasu
Kategoria pojazdu w km/h dla 2015 roku | pojazd [w minutach] .
- - - - [w minutach]
Wariant O [ Wariant | | Wariant O [ Wariant |
Samochody osobowe 49,8 51,9 7 7 0
Samochody dostawcze 49,8 51,9 7 7 0
Samochody | bez przyczep 39,7 413 9 9 0
ciezarowe | z przyczepami 39,7 41,3 9 9 0
Autobusy 39,7 41,3 9 9 0
RAZEM 41 41 0
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Mapa 7. Droga powiatowa nr P 1617R Kanczuga - Jarostaw
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Pomiary natezenia ruchu na drodze powiatowej nr P1 1617 R Kanczuga — Jarostaw.
Charakter ruchu na drodze: gospodarczy. Zakres pomiaru: w przekroju drogi bez podziatu na

kierunki. Analize wykonano w oparciu o nastepujace zatozenia:
= Badania ruchu przeprowadzone w maju 2014 r. w godzinach 6.00 - 22.00
=  Punkt pomiarowy reprezentatywny dla odcinka drogi to miejscowosé: Kisielow

Pomiary ruchu na ciggu komunikacyjnym drogi powiatowej objetej analiza przeprowadzono
w maju 2014 roku, w godz. 6.00 — 22.00. Zgodnie z przeprowadzonym rozeznaniem
charakter ruchu na badanym ciggu komunikacyjnym przyjeto jako gospodarczy. Wyniki
pomiardw oraz natezenia dobowe ruchu przyjeto zgodnie z opracowaniem - "Zasady
przeprowadzania pomiarow ruchu i obliczania Sredniego dobowego ruchu na drogach
wojewddzkich, powiatowych i gminnych". Wyniki pomiaréw dla wyzej wymienionego

przedstawiono ponize;j.

droga powiatowa nr P 1 617 R Kanczuga - Jarostaw
Liczba zarejestrowanych pojazdow poszczegoélnych kategorii Razem
M SO SD SCh SCp A CR od M do CR
116 2271 315 218 214 32 135 3301
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Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw obliczono sredni ruch dobowy (SDR) wg

ponizszego wzoru:

SDR = X; *P; * P, * 1,087 (poj. /dobe)
gdzie:

SDR — $redni dobowy ruch w roku

X1, — liczba pojazdéw samochodowych ogétem w godzinach 6% - 22%° w dniu, w ktérych

wykonano pomiar ruchu

P1 — wspofczynnik przeliczeniowy sredniego dobowego ruchu w dni tygodnia (wtorek, sroda,

czwartek) na sredni dobowy ruch w miesigcu

P, — wspotczynnik przeliczeniowy sredniego dobowego ruchu w miesigcu na sredni dobowy

ruch w roku

1,087 — wspdtczynnik przeliczeniowy wielkosci ruchu 16 — godzinnego (6% — 22%°) na ruch

dobowy

X;=3301
P, = 0,93
P,= 1,14

SDR =3301*0,93 *1,14 * 1,087

Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw ruchu stwierdzono, ze $redni dobowy ruch

(SDR) wynosi 3 805 poj. / dobe w tym:
» Motocykle — 134 poj./dobe
= Samochody osobowe — 2617 poj./dobe
= Samochody dostawcze — 363 poj./dobe

= Samochody ciezarowe bez przyczep — 251 poj./dobe
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Samochody ciezarowe z przyczepami — 247 poj./dobe

Autobusy — 37 poj./dobe

Ciagniki — 156 poj./dobe

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

SDR w 2010 3 805
M 134
SO 2617
SD 363
SCb 251
SCp 247
A 37
CR 156
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Prognoza ruchu - droga powiatowa P 1 617 R Kanczuga Jarostaw
Prognoza ruchu dla ciagu drég i ulic powiatowych do roku 2037 (jednostka
SDR) w pojazdach/dobe
Rok SO SD SCh SCp A Ogotem
2013 2617 363 251 247 37 3 515
2014 2701 373 261 260 37 3632
2015 2743 378 266 266 37 3690
2016 2785 383 272 273 37 3750
2017 2 827 388 277 279 37 3 808
2018 2 869 393 283 286 37 3 868
2019 2911 398 288 294 37 3928
2020 2 953 403 294 301 37 3988
2021 2 995 408 300 308 37 4048
2022 3037 413 306 316 37 4109
2023 3079 418 312 324 37 4170
2024 3121 423 318 332 37 4231
2025 3163 428 325 340 37 4 293
2026 3 205 433 331 349 37 4 355
2027 3247 438 338 358 37 4418
2028 3289 443 345 367 37 4481
2029 3331 448 351 376 37 4543
2030 3373 453 358 385 37 4 606
2031 3415 458 366 395 37 4671
2032 3457 463 373 405 37 4735
2033 3499 468 380 415 37 4799
2034 3541 473 388 425 37 4 864
2035 3583 478 396 436 37 4930
2036 3625 483 404 447 37 4996
2037 3 667 488 412 458 37 5 062
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P 1617 Kanczuga - Jarostwa

Prognoza ruchu [SDR] i predkos¢ podrézy [V]

Pomocnicze godzinowe Predkosé podrézy [V] w
Prognoza ruchu, srednioroczny dobowy ruch [SDR] w poj./dobe natezenie ruchu [N1 i N2] w [ —
poj./godz
Rok Samochody | Samochody Samochiodvclezarows osobowe cigezarowe
Autobusy Razem N1 N2

osobowe dostawcze | pez przyczep |z przyczepami dostawcze autobusy

WO WI WO WI WO WI WO WI WO WI WO WI WO WI WO WI WO WI WO WI
2013 1291 2617 57 363 12 251 18 247 3 37| 1381| 3515 67 192 2 25 51,8 54,0 413| 428
2014 | 2688| 2743| 378 378| 266 266] 266| 266 37 37| 3635| 3690 200| 202 27 27| 51,8| 540 413] 428
2015 2729| 2785 383 383 272 272 273 273 37 37 3694| 3750 203 206 28 28 518| 54,0 413] 428
2016 2770 2827 388 388 277 277 279 279 37 37] 3751| 3808 206 209 28 28 51,8 54,0 413| 428
2017 | 2812| 2869| 393 393| 283 283] 286| 286 37 37| 3811| 3868 210| 213 29 29| 51.8| 540 413] 428
2018 2018| 2911 398 398 288 288 294 294 37 37| 3035| 3928 174 216 29 29 51,8 54,0 413| 428
2019 | 2894| 2953| 403 403| 294 294| 301| 301 37 37| 3929| 3988 217| 219 30 30| 518| 540| 413| 428
2020 | 2935| 2995| 408 408] 300f 300/ 308] 308 37 37| 3988| 4048 220| 223 31 31| 51,8] 540 413] 428
2021 2976| 3037 413 413 306 306 316 316 37 37| 4048| 4109 224 226 31 31 51,8 54,0 413| 428
2022 | 3017| 3079 418 418| 312 312| 324| 324 37 37| 4108 4170 227| 230 32 32| 518| 540| 413| 428
2023 3059| 3121 423 423 318 318 332 332 37 37| 4169| 4231 231 234 33 33 51,8 54,0 413| 428
2024 | 3100| 3163| 428 428| 325 325/ 340| 340 37 37| 4230 4293 234| 237 33 33| 518| 540 413| 428
2025 | 3141| 3205| 433 433] 331 331] 349| 349 37 37| 4291| 4355 238| 241 34 34| 51,8] 540 413| 428
2026 3182| 3247 438 438 338 338 358 358 37 37| 4353| 4418 242 245 B85 35 51,7 539 413| 428
2027 | 3223| 3289| 443 443| 345 345| 367| 367 37 37| 4415| 4481 245| 248 36 36| 51,7| 539| 413| 428
2028 3264| 3331 448 448 351 351 376 376 37 37| 4476| 4543 249 252 36 36 51,7 53,9 413| 428
2029 | 3306| 3373| 453 453| 358 358| 385| 385 37 37| 4539| 4606 253| 256 37 37| 51,7| 539| 413| 428
2030 | 3347| 3415| 458 458| 366/ 366] 395| 395 37 37| 4603| 4671 257| 260 38 38| 51,7 539 413| 428
2031 3388| 3457 463 463 373 373 405 405 37 37| 4666| 4735 260 264 39 39 51,7 539 413| 428
2032 | 3429| 3499| 468 468| 380[ 380| 415| 415 37 37| 4729| 4799 264| 267 40 40 51,7| 539| 413| 428
2033 3470| 3541 473 473 388 388 425 425 37 37| 4793| 4864 268 271 40 40| 51,7 539 413| 428
2034 | 3511| 3583| 478 478| 396 396] 436| 436 37 37| 4858| 4930 272| 275 41 41| 51,7| 539| 413| 428
2035 3553| 3625 483 483 404 404 447 447 37 37| 4924| 4996 276 279 42 42 51,7 539 413| 428
2036 3594| 3667 488 488 412 412 458 458 37 37| 4989| 5062 280 284 43 43 51,7| 539| 413] 428

droga powiatowa nr P 1 617 R Kannczuga - Jarostaw

Predkos¢ podrozy [V] | Czas przejazdu na 1 ‘s
. : . . Oszczednos¢ czasu
Kategoria pojazdu w km/h dla 2015 roku | pojazd [w minutach] .
> - > : [w minutach]
Wariant 0 | Wariant | | Wariant O | Wariant |

Samochody osobowe 51,8 54,0 9 8 1
Samochody dostawcze 51,8 54,0 9 8 1
Samochody | bez przyczep 413 428 11 11 0
cigzarowe |7y czepami 41,3 42,8 11 11 0
Autobusy 41,3 42,8 11 11 0
RAZEM 51 49 2

Droga powiatowa nr P1 574R Sieniawa — Gorzyce

Pomiary natezenia ruchu na drodze powiatowej nr P1 574 R Sieniawa - Gorzyce. Charakter

ruchu na drodze: gospodarczy. Zakres pomiaru: w przekroju drogi bez podziatu na kierunki.

Analize wykonano w oparciu o nastepujace zatozenia:

Projekt wspéifinansowane ze $rodkéw Unii Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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= Punkt pomiarowy reprezentatywny dla odcinka drogi to miejscowosé: Gorzyce

Pomiary ruchu na ciagu komunikacyjnym drogi powiatowej objetej analizg przeprowadzono
we wrzesnia 2013 roku, w godz. 6.00 — 22.00. Zgodnie z przeprowadzonym rozeznaniem
charakter ruchu na badanym ciggu komunikacyjnym przyjeto jako gospodarczy. Wyniki
pomiarbw oraz natezenia dobowe ruchu przyjeto zgodnie z opracowaniem - "Zasady
przeprowadzania pomiarow ruchu i obliczania sredniego dobowego ruchu na drogach
wojewoddzkich, powiatowych i gminnych". Wyniki pomiaréw dla wyzej wymienionego

przedstawiono ponize;j.

Droga powiatowa nr P1 574 R Sieniawa - Gorzyce
Liczba zarejestrowanych pojazdow poszczegoélnych kategorii Razem
M SO SD SChb SCp A CR od Mdo CR
73 852 89 99 78 4 163 1358
73 852 89 99 78 4 163 1358

Na podstawie przeprowadzonych pomiarow obliczono $redni ruch dobowy (SDR) wg

ponizszego wzoru:

SDR = X; *P; * P, * 1,087 (poj. /dobe)
gdzie:

SDR — $redni dobowy ruch w roku

X;, — liczba pojazdéw samochodowych ogdtem w godzinach 6% - 22 w dniu, w ktérych

wykonano pomiar ruchu

P1 — wspodifczynnik przeliczeniowy sredniego dobowego ruchu w dni tygodnia (wtorek, sroda,

czwartek) na $redni dobowy ruch w miesigcu

P, — wspotczynnik przeliczeniowy sredniego dobowego ruchu w miesigcu na $redni dobowy

ruch w roku

1,087 — wspdiczynnik przeliczeniowy wielkosci ruchu 16 — godzinnego (6% — 22%) na ruch

dobowy

Projekt wspéifinansowane ze $rodkéw Unii Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw ruchu stwierdzono, ze sredni dobowy ruch

(SDR) wynosi 1565 poj. / dobe w tym:

Motocykle — 84 poj./dobe
Samochody osobowe — 981 poj./dobe

Samochody dostawcze — 103 poj./dobe

Samochody ciezarowe bez przyczep — 114 poj./dobe

Samochody ciezarowe z przyczepami — 90 poj./dobe

Autobusy — 5 poj./dobe

Ciaggniki — 188 poj./dobe

Projekt wspéifinansowane ze $rodkéw Unii Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

poj./dobe
poj./dobe
poj./dobe
poj./dobe
poj./dobe
poj./dobe
poj./dobe
poj./dobe

SDR w roku bazowym (2013) -
dane z PZD w Przeworsku
SDR w 2013 1 566
M 84
SO 982
SD 103
SCh 114
SCp 90
A 5
CR 188

w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013
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Droga powiatowa nr P1 574 R Sieniawa - Gorzyce
Prognoza ruchu dla ciggu drég i ulic powiatowych do roku 2037 (jednostka
SDR) w pojazdach/dobe

Rok SO SD SCb SCp A Ogoélem
2013 982 103 114 90 5 1294
2013 1042 110 116 92 5 1365
2014 1102 117 119 95 5 1438
2015 1162 124 121 97 5 1 509
2016 1222 131 123 99 5 1 580
2017 1282 138 126 102 5 1653
2018 1342 145 128 104 5 1724
2019 1 402 152 131 107 5 1797
2020 1462 159 134 110 5 1870
2021 1522 166 136 112 5 1941
2022 1582 173 139 115 5 2014
2023 1642 180 142 118 5 2 087
2024 1702 187 145 121 5 2 160
2025 1762 194 147 124 5 2 232
2026 1822 201 150 127 5 2 305
2027 1882 208 153 130 5 2378
2028 1942 215 156 134 5 2 452
2029 2 002 222 160 137 5 2526
2030 2 062 229 163 140 5 2 599
2031 2122 236 166 144 5 2673
2032 2182 243 169 147 5 2 746
2033 2242 250 173 151 5 2 821
2034 2 302 257 176 155 5 2 895
2035 2 362 264 180 159 5 2970
2036 2422 271 183 163 5 3044
2037 2482 278 187 167 5 3119

Projekt wspéifinansowane ze $rodkéw Unii Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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P 1575 R Sieniawa - Gorzyce

Prognoza ruchu [SDR] i predkosé podrézy [V]

Pomocnicze godzinowe Predkosé podrézy [V] w
Prognoza ruchu, srednioroczny dobowy ruch [SDR] w poj./dobe natezenie rl_ulzhud[N1 iN2] w [
poj./godz
R Samochody | Samochody Samochody ciezarowe osobowe ciezarowe
—| Autobusy Razem N1 N2

osobowe dostawcze | bez przyczep |z przyczepami dostawcze autobusy

W0 WI W0 WI W0 WI W0 WI W0 Wi W0 WI W0 Wi W0 Wi W0 Wi W0 Wi
2013 1360 982 194 103 133 114 22 90 10 5] 1719| 1294 89 71 8 10 51,8 54,0 413| 458
2013 1042| 1042 110 110 116 116 92 92 & 5| 1365| 1365 75 75 10 10) 51,8 51,8 413] 413
2014 | 1080| 1102 117| 117 119] 119 95 95 5 5| 1416( 1438 78 79 10 10| 51,8/ 540| 413 458
2015 1198| 1222 131 131 123 123 99 99 3 5| 1556| 1580 85 86 11 11 51,7 539| 413| 458
2016 | 1256| 1282 138 138| 126 126] 102| 102 5 5| 1627 1653 88 90 11 11| 51,7 539 413] 458
2017 1315| 1342 145 145 128 128 104 104 5] 5] 1697 1724 92 93 11 11 51,7{ 539 413| 458
2018 1374| 1402 152 152 131 131 107 107 o 5| 1769| 1797 96 97 12 12 51,7 539| 413] 458
2019 1433| 1462 159 159 134 134 110 110 5 5| 1841] 1870 99 101 12 12 51,7] 539| 413] 458
2020 1492| 1522 166 166 136 136 112 112 B 5| 1911| 1941 103 104 12 12 51,7| 539| 413| 458
2021 1550| 1582 173 173 139 139 115 115 5 5| 1982| 2014 106 108 12 12 51,7 539| 41,1| 456
2022 1609| 1642 180 180 142 142 118 118 5} 5| 2054| 2087 110 112 13 13 51,7{ 539 41,1] 456
2023 1668| 1702 187 187 145 145 121 121 o 5| 2126| 2160 114 115 13 13 51,7 539| 41,1] 456
2024 1727| 1762 194 194 147 147 124 124 5 5| 2197| 2232 117 119 13 13 51,7] 539| 411] 456
2025 | 1786| 1822 201 201] 150( 150| 127| 127 5 5| 2269 2305| 121 123 13 13| 51,7 539 41,1] 456
2026 1844| 1882 208 208 153 153 130 130 5 5| 2340| 2378 125 127 14 14) 51,7 539 411| 456
2027 1903| 1942 215 215 156 156 134 134 o) 5| 2413| 2452 129 130 14 14 51,7 539| 411 456
2028 | 1962| 2002| 222 222| 160f 160| 137| 137 5 5| 2486 2526| 132 134 14 14| 51,7 538 411] 456
2029 2021| 2062 229 229 163 163 140 140 5 5| 2558| 2599 136 138 15 15 51,6 538 41,1] 456
2030 | 2080| 2122| 236 236| 166 166| 144| 144 5 5| 2631 2673| 140 142 15 15| 51,6| 538 41,1] 456
2031 2138| 2182 243 243 169 169 147 147 5 5| 2702| 2746 144 146 15 15 516| 538| 411] 456
2032 2197| 2242 250 250 173 173 151 151 o) 5| 2776| 2821 147 150 16 16 51,6/ 538 41,1] 456
2033 | 2256| 2302| 257 257| 176 176] 155| 155 5 5| 2849 2895| 151 153 16 16| 51,6| 538 41,1] 456
2034 2 315| 2362 264 264 180 180 159 159 5 5] 2923| 2970 155 157 16 16 51,6 538 41,1] 456
2035 2374| 2422 271 271 183 183 163 163 B 5| 2996| 3044 159 161 17 17 51,6| 538| 41,1| 456
2036 | 2432| 2482 278| 278 187| 187 167| 167 5 5| 3069 3119] 163 165 17 17| 516| 538| 411 456

Obliczenie rodzajowej struktury ruchu

Motocykle — (kategoria M) 73/ 1358 x 100 = 5,38 %

Samochody osobowe — (kategoria SO) 852/1358 x 100 = 62,74%

Samochody dostawcze (kategoria SD) 89/1358 x 100 = 6,55%

Samochody ciezarowe bez przyczep (kategoria SCh) 99/1358 x 100 = 7,29%

Samochody ciezarowe z przyczepami (kategoria SCp) 78/1358 x 100 = 5,74 %

Autobusy (kategoria A) 4/1358 x 100 = 0,29 %

Ciagniki rolnicze (kategoria CR) 163/1358 x 100 = 12,00%

Analizg natezenia ruchu na terenie Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia objete

zostaty nastepujace ciggi komunikacyjne:

Projekt wspéifinansowane ze $rodkéw Unii Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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= droga powiatowa nr P 1617 R Kanczuga — Jarostaw,

= droga powiatowa nr P 1607 R Biatoboki — Ostrow — Mikulice
= droga powiatowa nr P 1574 R Sieniawa — Gorzyce

= droga powiatowa nr P 1580 Gorliczyna — Wétka Petkinska

Na podstawie wynikéw pomiarow oraz powyzszej prognozy obliczono przewidywane SDR

w poszczegolnych latach dla obu wariantow - WO i WI.

Wariant bezinwestycyjny (WO0) zaktada 2% przesuniecie ruchu samochodow osobowych na
inne trasy wraz z pogarszaniem sie warunkow jazdy i czestym przeprowadzaniem prac
remontowych. Z racji tego, iz wskazane wyzej ciggi komunikacyjne obstugujg
W przewazajgcej czesci ruch samochodow osobowych, nie przewiduje sie przesunieé
pojazdéw dostawczych, ciezarowych iautobuséw. Ruch dla tego wariantu odbywa sie
Z ograniczong predkoscig ze wzgledu na pogarszajacy sie z roku na rok stan techniczny

nawierzchni.

Wariant inwestycyjny (WI) zaktada wzrost predkosci jazdy, co wptywa pozytywnie na
skrocenie czasu przejazdu oraz polepsza komfort jazdy. Dodatkowo przyjeto w wariancie
inwestycyjnym podniesienie standardu dréog z klasy D (stan zly) na klase A (stan dobry) wg
SOSN.

4, Planowany rozwdj uktadu drég krajowych, wojewodzkich, powiatowych oraz

gminnych.

Rozwdj gospodarki oraz atrakcyjnosc inwestycyjna i turystyczna regionu sg uwarunkowane
przez istnienie sprawnego systemu komunikacyjnego tgczacego region z gtownymi
osrodkami gospodarczymi o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym. Z perspektywy
wojewddztwa szczegdlnie wazne jest wzmacnianie integracji wojewddzkiego systemu
transportu drogowego z europejskg siecia TEN T oraz planowang siecig autostrad i drog

ekspresowych w Polsce. Dziatania te wptyng znaczaco na poprawe dostepnosci zewnetrznej

Projekt wspéifinansowane ze $rodkéw Unii Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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regionu, jego stolicy Rzeszowa oraz osrodkdéw subregionalnych (Krosna, Mielca, Przemysila,
Stalowej Woli i Tarnobrzega). Waznym elementem poprawiajgcym dostepnos¢ regionu, obok
modernizacji drég krajowych, bedzie tworzenie weziéw intermodalnych stanowigcych
dogodne potaczenia, pozwalajgce korzystaé z roznych rodzajoéw transportu oraz rozbudowa
przejs¢ granicznych. Wptynie to na poprawe warunkéw wymiany handlowej, co pozwoli lepiej

wykorzystac szanse jaka stwarza przygraniczne potozenie regionu.

Wedtug zapisow Diagnozy Sytuacji Spoteczno — Gospodarczej Wojewodztwa

Podkarpackiego zaktadane efekty realizowanych dziatan obejmowaé beda:

- ukohczenie budowy autostrady A4, a takze realizacja odcinkéw drogi ekspresowej S19

stanowiagcej czes¢ szlaku transportowego ,Via Carpatia” oraz S74,

- wzmocnienie systemu powigzan komunikacyjnych regionu ze stolicg oraz innymi krajowymi

osrodkami wzrostu,

- utworzenie funkcjonalnego systemu fgczacego uktad drog wojewodzkich z gtownymi
ciggami komunikacyjnymi poprzez budowe drég dojazdowych i tacznikow do wezidw

autostrady A4 i drog ekspresowych S19 i S74,

- poprawa dostepnosci zewnetrznej osrodkéw subregionalnych dzieki budowie i rozbudowie
droég krajowych (w tym DK77, DK28, DK73, DK4, DK9),

- modernizacja systemu gtéwnych drogowych powigzah komunikacyjnych wojewodztwa

podkarpackiego z sasiadujgcymi wojewodztwami (most Potaniec),

- utworzenie spojnego systemu transportu pozwalajacego taczy¢ mozliwosci przewozowe
réznych rodzajéw transportu poprzez budowe systemu potaczen multimodalnych

i intermodalnych,

- rozbudowa oraz powstawanie nowych przejs¢ granicznych jako wazny element rozwijania

wspoétpracy transgranicznej i miedzynarodowej,

- rozbudowa istniejgcych oraz budowa nowych drég poprawiajacych dostepnos¢ do przejsé

granicznych oraz centréw logistycznych,

- usprawnienie systemu drogowego wojewoddztwa poprzez rozbudowe istniejacych i budowe

nowych odcinkdéw drég taczacych osrodki subregionalne oraz poprzez budowe ich obwodnic,

Projekt wspéifinansowane ze $rodkéw Unii Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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jak réwniez przez podniesienie klasy drog i zmiany kategorii tych drég, na ktérych wystepuje

szczegolna koncentracja ruchu,
- utworzenie (budowa) systemu fgczacego wezty autostrady A 4 z drogg krajowa Nr 4 (E 40).

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej w ruchu drogowym do Rzeszowa oraz pomiedzy
miastami powiatowymi stanowi wazny element umozliwiajgcy rozprzestrzenianie proceséw
rozwojowych, jak réwniez integracje regionu w wymiarze gospodarczym i rynkOw pracy.
Rzeszéw jako stolica wojewodztwa realizuje szereg funkcji o istotnym znaczeniu dla catego
regionu, stad konieczne jest budowanie sprawnych powigzan drogowych tgczacych Rzeszéw
z miastami powiatowymi. Konieczna jest réwniez integracja potencjatdbw osrodkow
stanowigcych bieguny wzrostu w wojewddztwie poprzez rozwdj potgczeh drogowych
pomiedzy nimi. W obrebie wojewddztwa i jego najblizszego otoczenia wyrdzni¢ mozna kilka
poduktadow miejskich, opartych na wyraznych cigzeniach grawitacyjnych. Jest to zwtaszcza
uktad Tarnobrzeg — Sandomierz - Stalowa Wola, Krosno - Jasto, Rzeszow - tancut, Debica -
Ropczyce. Powyzszy uktad powinien zostac¢ rozwiniety poprzez wzmocnienie relacji: Debica
— Ropczyce - Mielec, Jarostaw - Przeworsk, Sanok — Lesko - Ustrzyki Dolne. Zakladane

efekty realizowanego dziatan:

= skrocenie czasu dojazdu do Rzeszowa z miast powiatowych dzieki inwestycjom

w infrastrukture drogowa, szczegdlnie na obszarach o utrudnionej dostepnosci,

= usprawnienie potgczen pomiedzy regionalnymi biegunami wzrostu poprzez budowe
i rozbudowe taczacych je uktadéw drogowych w celu wzmocnienia ich powigzan

funkcjonalnych,

= poprawa dostepnosci drogowej do miejsc koncentracji dziatalnosci gospodarcze;j,

w szczegdblnosci stref ekonomicznych,

= poprawa bezpieczehstwa ruchu drogowego w miastach dzieki budowie obwodnic

w ciggu drég wojewodzkich,
= poprawa dostepnosci drogowej do miejsc o szczegdlnym znaczeniu turystycznym,

= rozwdj atrakcyjnego i konkurencyjnego transportu zbiorowego poprzez utworzenie
Centrum Zarzadzania Publicznym Transportem Zbiorowym, koordynacje ustug
Swiadczonych przez przewoznikbw z uwzglednieniem potrzeb obszaréow

defaworyzowanych.

Projekt wspéifinansowane ze $rodkéw Unii Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
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Dostepno$¢ komunikacyjna jest waznym elementem organizacji przestrzeni, majgcym istotny
wptyw na zréznicowanie funkcjonalnosci poszczegdélnych regionéw. Im lepsza dostepnosc
komunikacyjna, tym lepsze potencjalne warunki dla rozwoju gospodarczego i podniesienia
poziomu i jakosci zycia jego mieszkancow. Na poziomie analiz europejskich wojewodztwo

podkarpackie potozone jest peryferyjnie, a jego dostepnosé jest niska.

Wykonane badania dostepnosci potencjatowej drogowej Polski w uktadzie gminnym, w ktorej
brano pod uwage wytacznie relacje krajowe wskazujg, iz w wojewodztwie podkarpackim
obszar lepszej dostepnosci obejmuje poétnocno-zachodnig oraz centralng czes¢ regionu
(z Rzeszowem). Dalej wartos¢ wskaznika maleje zarowno ku wschodowi, jak i na potudnie.
W Bieszczadach notowane sg najnizsze poziomy wskaznika dostepnosci potencjatowej
w skali kraju. Widoczna jest wyrazna rdznica w dostepnosci przestrzennej wzgledem
sgsiednich regiondéw (poza lubelskim). Zaznacza sie strefa nieciggtosci na linii Wisty,

spowodowana brakiem mostéw na potudnie od Tarnobrzega.

Uzupetnieniem podstawowej sieci drég na terenie jednostek samorzadu terytorialnego
wchodzacych w sktad Przeworsko-Dynowskiego Obszaru wsparcia sg drogi gminne, ktére
obstugujg gtéwnie przylegta zabudowe na terenie poszczegodlnych miejscowosci gmin. Sg
one w bardzo réznym stanie technicznym. W celu lepszego zaspokajania podstawowych
potrzeb gospodarczych oraz spotecznych w zakresie transportu, konieczne sg wieksze
naktady finansowe i zaangazowanie miejscowej ludnosci w celu ich koniecznego remontu

i modernizaciji.

Remonty wielu odcinkow drog i ciggow pieszych mozna potaczy¢é z proponowang
W niniejszym opracowaniu koncepcjg budowy i wytyczania $ciezek i tras rowerowych.
Wspdlny projekt czesto moze wptyngé na obnizenie kosztow inwestycji i utatwi¢ zdobycie

Srodkow finansowych.

Najwiekszy wptyw na komunikacje wewnetrzng pomiedzy poszczegoinymi gminami
Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia ma droga wojewddzka nr 835 relacji Lublin -
Bitgoraj - Sieniawa - Przeworsk - Kanczuga - Dynow - Grabownica Starzenska. W zwigzku
ze znacznym wzrostem natezenia ruchu drogowego, a co za tym idzie zwigekszeniem

obcigzenia trasy oraz niewystarczajgcym poziomem bezpieczenstwa ruchu drogowego
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w celu poprawy warunkéw ruchu i przepustowos$ci oraz skrécenia czasu podrézy konieczna
jest przebudowa catego odcinka DW835 na terenie Obszaru Wsparcia. Przebudowa
powinna obejmowaé wzmocnienie nawierzchni, przebudowe niebezpiecznych skrzyzowan
i budowe zatoczek autobusowych. W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszych powinno
nastgpi¢ uzupetnienie brakujgcych odcinkéw chodnikow na terenach zabudowanych a na
szczegoblnie niebezpiecznych przejsciach dla pieszych powinny powsta¢ wysepki

rozdzielajgce przeciwne relacje ruchu pojazdow.

Mapa 8 Przebieg drogi wojewddzkiej nr 835 na terenie Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia
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Zrédfo: Opracowanie wiasne

Kluczowym przedsiewzieciem z punktu widzenia Przeworsko-Dynowskiego Obszaru
Wsparcia jest opracowywany projekt drogowy pt.: ,Powigzanie drég powiatowych z terenu
powiatu przeworskiego, tahcuckiego i jarostawskiego do sieci drog wojewddzkich i krajowych
poprzez przebudowe drég powiatowych Nr P1619R, P1617R , P1605R, P1604R, P1607R ,
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P1543R, P1544R o tacznej dlugosci 56,937 km.”, ktéry mégtby zosta¢ sfinansowany ze
srodkéw UE w ramach Priorytetu 7.2. (EFRR) ,Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez
taczenie weztdw drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T”. Na terenie
Obszaru Wsparcia drogi objete wnioskiem znajdujg sie na terenie gminy Przeworsk, Gag,
Zarzecze i Kanczuga. Sq to drogi powiatowe: P 1619 R Zarzecze — Petnatycze — Bystrowice
(3,225 km), P 1617 R Kanczuga — Jarostaw (11,310 km), P 1605 R Urzejowice — Siennow
(10,091 km), P 1604 R Zarzecze — Zurawiczki (4,807 km), P 1607 R Biatoboki — Ostréw —
Mikulice (5,042 km) oraz P 1543 R Przeworsk — Ga¢ — Markowa (2,748 km).
Przedsiewziecie zaktada przywr6cenie i podniesienie parametrow techniczno —
eksploatacyjnych ciggu drég powiatowych o tacznej dlugosci 37,223 km poprzez
przebudowe nawierzchni jezdni, chodnikow i skrzyzowania w miejscowosci Zurawiczki oraz
znajdujacych sie w ciggach tych drég siedmiu mostow. Do chwili obecnej zaden z tych
obiektow mostowych nie byt przebudowywany, a ich no$nos¢ jest ograniczona do 7,5 lub 15
ton. Wymienione ciagi drég byly jedynie odcinkowo odnawiane poprzez wykonanie dywanika
bitumicznego, czego powodem byt brak srodkéw finansowych na ich przebudowe, mimo

stale rosngcego natezenia ruchu.
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Mapa 9 Drogi objete wnioskiem
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Zrédto: Powiatowy Zarzad Drég w Przeworsku
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Realizacja projektu przyniesie bezsporne korzysci dla objetej jego wptywem spotecznosci
lokalnej, przyczyni sie do rozwoju spotecznego i gospodarczego poprzez umozliwienie
szybszego, bezpieczniejszego i sprawniejszego transportu, wptynie na poprawe dostepu do
drogi krajowej nr 4 i drég wojewoddzkich oraz lokalnych firm, zaktaddéw i sklepow

w miejscowosciach objetych wptywem projektu.

W dniach 10 — 24 wrzesnia 2014 roku przeprowadzono konsultacje z przedstawicielami
wiladz samorzgdowych i mieszkancami poszczegdlnych miast i gmin wchodzacych w sktad
PDOW. W trakcie spotkan jak i w okresie powstawania studium przedstawiono wiele opinii,
postulatow i uwag do planowanego w Studium Komunikacyjnym Przeworsko-Dynowskiego

Obszaru Wsparcia rozwoju uktadu drogowego.

Na terenie gminy Adaméwka czes¢ drég powiatowych i gminnych jest nieutwardzona
i wymaga poprawy nawierzchni, m.in. droga powiatowa nr P1553R relacji Kolonia Polska —
Adamowka oraz Adamowka — Krasne — Pawtowa — Cewkow (kier. wsch.-zach. prostopadty
do DW835). W celu podniesienia bezpieczenstwa ruchu pieszych konieczna jest budowa
chodnikéw. Ze wzgledu na rozproszong zabudowe, koszty tych inwestycji sq bardzo duze
i czesto przekraczajg mozliwosci finansowe gminy. Diugos¢ odcinkdéw, na ktérych istnieje
taka koniecznos¢ w poszczegoélnych miejscowosciach wynosi: Adaméwka — 2 km, Cieplice —

7 km, Majdan Sieniawski — 10 km.

Przez teren gminy Sieniawa przebiegajg dwie drogi wojewddzkie prowadzace duzy ruch
samochodow dostawczych oraz tranzytowy TIR. Pomystem witadz gminy na zatrzymanie
kierowcdéw na odpoczynek i zwiedzanie miasta jest powstanie oznakowanego parkingu dla
samochodow ciezarowych wyposazonego w infrastrukture umozliwiajacg wypoczynek
i zaznajomienie sie z ofertg turystyczng regionu. W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu na
terenie gminy istnieje konieczno$¢ budowy ciggéw pieszo-rowerowych przy drogach
wojewddzkich. W minionych latach wykonano wiele remontéw ulic i drog powiatowych,
z ktérych kilka wymaga dokohczenia. Do najwazniejszych nalezg: droga powiatowa nr
P1558R Czerce-Sieniawa, nr P1556R przez wie$s Dobra i droga gminna Dobra-Czerce —
pozostat do przebudowy odcinek o fgcznej dtugosci 1,4 km z catosci projektu wynoszacego
10 km, drogi powiatowe nr P1573R przez wies Lezachdéw i P1574R Sieniawa-Gorzyce —
pozostato tgcznie do remontu okoto 0,8 km z 6,5 km oraz przebudowa ulicy Jana Pawta Il

w Sieniawie.
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Stan techniczny i rozwigzania komunikacyjne drég gminnych i wiejskich w gminie Tryhcza na
wielu odcinkach jest niewystarczajgcy. Odcinki drég gminnych wymagajgce remontu
i modernizacji, to: Ubieszyn-Glogowiec, Gorzyce-Podiluze, Jagietta-Niechciatki oraz
Gniewczyna Tryniecka-Gniewczyna tancucka o tacznej dlugosci wynoszacej 6,9 km (w tym
5,2 km o nawierzchni ulepszonej). Na terenie gminy dtugo$¢ drég powiatowych wynosi 34,46
km., z ktérych kilka odcinkbw wymaga poprawy stanu nawierzchni przez wykonanie
cienkiego dywanika bitumicznego. Wedtug zapiséw w Strategii Rozwoju Gminy Tryncza na
lata 2008-2015, celem podejmowanych dziatan zwigzanych z infrastrukturg komunikacyjng
jest przede wszystkim dazenie do polepszenia jakosci szlakéw komunikacyjnych,
ograniczenia liczby wypadkéw drogowych oraz ograniczenia zanieczyszczenia srodowiska

naturalnego.

Plany inwestycyjne dotyczace drég gminnych na terenie miasta Przeworska obejmujg
odnowe nawierzchni na dtugosci 15,4 km, modernizacje 2,5 km drog oraz budowe nowych
odcinkéw o tgcznej dtugosci 7,7 km. Stan drég powiatowych na terenie miasta w wiekszosci
uznawany jest jako dobry. Potrzeby w zakresie budowy to 0,69 km, modernizacji powinno
by¢ poddane 8,76 km drog powiatowych natomiast odnowienia wymaga 5,23 km. W celu
zapewnienia bezpiecznego objazdu centrum Przeworska oraz pofgczenia sieci drég
w planach ogdélnych zagospodarowania przestrzennego miasta oraz gminy Przeworsk

rezerwowano teren na przebieg potudniowej obwodnicy miasta.

Na terenie gminy Gac¢ oprécz koniecznosci przywrécenia i podniesienia parametrow
techniczno — eksploatacyjnych ciggu drog powiatowych nr P1607R Biatoboki — Ostréw —
Mikulice oraz nr P1543R Markowa — Ga¢, modernizacji wymaga droga gminna relacji Gac-
Gorki oraz poprawa dostepnosci komunikacyjnej miejscowosci Wolica. Wiele drog gminnych
i gruntowych wymaga oczyszczenia i pogtebienia rowéw odwadniajgcych, naprawy mostkow
i przepustéw. Szanse na ulepszenie potgczen komunikacyjnych gmina upatruje w $rodkach

unijnych, czego dowodem sg zrealizowane lub bedace w trakcie realizacji liczne inwestycje.

Odcinki drég powiatowych przebiegajace przez teren gminy Zarzecze i wymagajace
modernizacji (P1604R, P1605R, P1617R, P1619R) zostaly uwzglednione w opisanegj
propozycji przedsiewzie¢ priorytetowych o kluczowym znaczeniu dla rozwoju woj.
podkarpackiego w perspektywie 2014-2020. W perspektywie potaczen realizowanych

drogami gminnymi, pilnej interwencji wymagajg odcinki o nawierzchni utwardzonej o tgcznej

Projekt wspéifinansowane ze $rodkéw Unii Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

54



UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

diugosci okoto 2 km. Do potrzebnych inwestycji na terenie gminy nalezy réwniez budowa
chodnika po drugiej stronie jezdni drogi powiatowej nr P1594R w Zarzeczu, przy ktorej

znajduje sie szkota, osrodek zdrowia i sklepy.

Na terenie miasta Kanczuga najbardziej niebezpiecznym i newralgicznym punktem jest
skrzyzowanie drog wojewddzkich nr 835 i 881. W ostatnim okresie nastgpita duza poprawa
bezpieczenstwa ruchu dzieki modernizacji tego skrzyzowania oraz zainstalowania
sygnalizacji swietlnej. Na terenie miasta i gminy konieczng inwestycjg jest modernizacja
drogi powiatowej nr P1615R przebiegajacej ulicami 11 listopada i Westerplatte oraz nr
P2406R relacji Kanczuga-Krzeczowice — przede wszystkim na odcinku Kanczuga-Zuklin.

Stan techniczny pozostatych drog powiatowych i gminnych jest zadawalajacy.

Strategia Rozwoju Gminy Jawornik Polski na lata 2008-2020 okresla istniejgca na terenie
gminy sie¢ drég jako dobrze rozwinietg ale o niskiej jakosci technicznej. Wieksza czesé drog
powiatowych przebiegajacych przez teren gminy posiada nawierzchnie twarda ulepszona.
Pilng potrzebg z perspektywy zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej gminy jest poprawa
ptynnosci potgczen drogowych o charakterze powiatowym 2z sgsiednimi gminami,
a mianowicie z miejscowoscig Grzegorzéwka (gmina Hyzne) oraz Husowem (gmina
Markowa). Do odcinkéw drog wymagajacych koniecznosci naprawy nawierzchni nalezg drogi
powiatowe nr P1546R relacji Hadle Szklarskie-Tarnawka o dtugosci 4,3 km i nr P1628R
Jawornik Polski-Zapady o dlugosci 2,4 km oraz drogi gminne Jawornik Polski-Grabnik-

Zabarc¢-Bazary i Manasterz-Rzeki-Tarnawka o tgcznej dtugosci 4,4 km.

Podstawowy uktad komunikacji drogowej gminy Hyzne tworzg drogi wojewddzkie nr 835, 877
i 878. Sa to drogi o roznych szerokosciach pasa drogowego i jezdni, o zréznicowanym stanie
technicznym, czesto bez poboczy i nalezytego oznakowania. Duzym utrudnieniem
komunikacyjnym chociaz zarazem atrakcjg turystyczng sag serpentyny na DW835
w Szklarach i DW877 w Dylagéwce trudne do pokonania zwlaszcza zimg. W Studium
Uwarunkowan i  Kierunkbw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Hyzne
zaprojektowano czeéciowo inny przebieg drég wojewddzkich wykorzystujgcy odcinki drog
powiatowych i gminnych a tym samym pozwalajgcy na ominiecie serpentyn. Studium
zaktada adaptacje wszystkich drog powiatowych, ktére stanowig wspdlnie z drogami

wojewddzkimi zasadniczy uktad komunikacyjny gminy obstugujacy caty teren gminy. Stan
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drog powiatowych, ktérych dtugos¢ na terenie gminy wynosi 23 km jest na wielu odcinkach

niezadowalajacy.

W celu poprawy bezpieczehAstwa ruchu zaréwno pojazdow jak i pieszych, do pilnych
inwestycji nalezy budowa chodnikow przy DW878 na odcinku Hyzne-Dylagéwka oraz
modernizacja drogi powiatowej nr P1419R relacji Grzegorzéowka-Wodlka Hyznienska-Hadle

Szklarskie.

Przez miasto i gmine Dynoéw przebiegajg dwie drogi wojewddzkie. Wedtug Generalnego
Pomiaru Ruchu w 2010 r. sredniodobowy ruch na odcinku DW835 Dynéw — Grabownica
Starzenska ksztattowat sie na poziomie 4422 poj./dobe z udziatem 29 % pojazddw ciezkich.
W zwigzku z powyzszym oprécz potrzeb remontéw i modernizacji drég powiatowych
i gminnych, gtébwnym zadaniem oczekujgcym na realizacje jest droga obwodowa Dynowa.
Gtéwnym celem inwestycji jest poprawa ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Budowa obwodnicy w Dynowie umozliwi skierowanie ucigzliwego ruchu tranzytowego poza
granice miasta. Realizacja inwestycji wptynie na poprawe atrakcyjnosci inwestycyjnej
i turystycznej regionu, podniesienie konkurencyjnos¢ regionu oraz jakosC zycia
mieszkancow. Na obszarze miejskim realizacja inwestycji wptynie na znaczng poprawe
bezpieczenstwa ruchu na drogach potozonych w centrum miasta, zmniejszy emisje
komunikacyjnych zanieczyszczen powietrza i hatasu oraz poprawi warunki zycia

i wypoczynku mieszkancow centrum miejskiego.
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Mapa 10 Dwa warianty przebiegu obwodnicy miasta Dynéw.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie www.openstreetmap.org
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Projekt obejmuje budowe odcinka drogi wojewddzkiej nr 835 o diugosci 3,98 km, przekroju
poprzecznym jednojezdniowym dwupasmowym o szerokosci pasa ruchu wynoszacym 3,5 m.
Budowa drogi obejmie rowniez powstanie niezbednej infrastruktury towarzyszacej tj. budowe
mostéw przez istniejace rzeki, przepustow, przejs¢ dla zwierzat, ekranéw dzwiekochtonnych,

drég zbiorczych oraz przebudowe istniejacych skrzyzowan.

Opisane inwestycje i planowane modernizacje sa niezbedne dla funkcjonowania i rozwoju
Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia. Obecny stan drdg i struktura ruchu wptywa na
bezpieczenstwo uzytkownikéw - zarowno kierowcow jak i pieszych. Poniewaz ruch czasami
odbywa sie z ograniczong predkos$cig, wydtuza sie czas podrdzy, zaburzona jest ptynnos$é
jazdy oraz jest wieksze prawdopodobienstwo wystgpienia powaznych sytuacji awaryjnych
lub uszkodzenia pojazdu. Przebudowa przedmiotowych odcinkéw drég ma za zadanie
poprawe bezpieczenstwa ruchu wszystkich uzytkownikéw drég przedmiotowej infrastruktury

drogowe;j.

5. Istniejacy plan rozwigzan komunikacyjnych

5.1. Ukfad drogowy

Podstawowg sie¢ drogowag wojewodztwa podkarpackiego powigzang z uktadem krajowym
i transeuropejskim tworzg drogi krajowe i wojewodzkie, uzupetnione drogami powiatowymi
i gminnymi. Geometria sieci drogowej zapewnia powigzania miast i gmin w uktadzie
wewnetrznym i zabezpiecza potaczenia z krajowym ukfadem drogowym. Obecny uktad sieci
drogowej na obszarze wojewodztwa powstat przez kolejne etapy modernizacji istniejacych
drég, polegajace na wzmacnianiu, poszerzaniu i ulepszaniu nawierzchni. Wynikiem takiego
dziatania jest fakt, ze sie¢ drég w wojewoddztwie nie na catej dtugosci posiada parametry
odpowiednie do funkcji i klasy drogi oraz wzrastajgcego natezenia ruchu. Brak droznosci
spowodowany jest przede wszystkim ztym stanem technicznym nawierzchni i obiektow
mostowych, ograniczeniami predkosci wskutek intensywnej zabudowy droég i brakiem
odpowiednich parametréw technicznych na niektérych odcinkach sieci. Powazne utrudnienie
komunikacyjne stanowi rowniez brak dostatecznej liczby mostéw na gtéwnych rzekach,

zwlaszcza na Wisle, Sanie i Wistoku.
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Zewnetrzng dostepnos$¢ komunikacyjng wojewodztwa okresla gtownie stan i ilos¢ drog

krajowych. taczna ditugosé drog krajowych przebiegajgcych przez teren wojewddztwa

podkarpackiego wynosi 813,1 km.

Tabela 1 Sie¢ drég krajowych na terenie wojewddztwa podkarpackiego.

Dlugos¢ odcinka

N i . . .
' Qrog{ Nazwa drogi naterenie woj.
krajowej .
podkarpackiego
granica panstwa — Jedrzychowice— Krzyzowa — Wroctaw —Gliwice
4 — Katowice —Krakéw — Tarndw— Rzeszow — Jarostaw — Radymno 145,6 km
— Korczowa — granica panstwa
9 Radom —Ostrowiec Swietokrzyski — Opatéw — Lipnik — Klimontéw 65.4 km
— Nagnajow — Kolbuszowa — Gtogéw Matopolski — Rzeszow '
granica panstwa — Kuznica — Biatystok — Siemiatycze —Lubartow —
19 Lublin — Krasnik — Janéw Lubelski — Nisko — Sokotéw Matopolski 145 5 km
— Rzesz6éw — Babica — Lutcza — Domaradz — Miejsce Piastowe — '
Barwinek — granica panstwa
28 Zator — ngowme - L|ma}nowa — Nowy Sap; —Jasfo — Krosno — 145.4 km
Sanok —Bircza — Przemys| — Medyka — granica panstwa
73 Wisniéwka — Kielce — Morawica — Busko-Zdréj — Szczucin — 359 km
Dabrowa Tarnowska — Tarnoéw — Pilzno — Jasto '
77 Lipnik — Sandomierz — Stalowa Wola — Lezajsk — Tryhcza — 120.5 km
Jarostaw — Radymno — Przemysl|
84 Sanok -Lesko — Ustrzyki Dolne — Kroscienko — granica panstwa 50,2 km
97 (wezet ,Rzeszé6w wschdd”) — Rzeszow (ul. Rzecha) 2,3 km
A4 Jedrzychowice (granica) — Korczowa (granica) 91,3 km
S19 Kuznica Biatostocka - Bruzgi (granica) — Barwinek (granica) 10,9 km

Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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Mapa 11 Sie¢ drég zarzadzanych przez rzeszowski oddziat Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad z podziatem na rejony
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°
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=
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s LEGENDA
28 JASLO KROSNO
28] == Autostrada A4
O Wezetl
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BARWINEK USTRZYKI DLN

Rejon w Nisku
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z siedziba w Zurawicy
® Siedziba Rejonu

Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Na dostepno$¢ zewnetrzng wojewodztwa duzy wptyw majg réwniez drogi wojewddzkie, ktdre
sg uzupetnieniem drég krajowych. Sie¢ drég wojewoddzkich na obszarze wojewddztwa
podkarpackiego ma dtugosé¢ 16155 km (w tym 164,3 km drég miejskich) o znaczeniu
regionalnym i ponadregionalnym.
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Tabela 2 Wykaz drog wojewddzkich Podkarpackiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Rzeszowie.

Lp. d:\cl)rgi Nazwa drogi dizjkgr:)éé
1| 835 éLtJ::ingg;zZ‘oj.IubeIskiego-Sieniawa-Przeworsk-Kahczuga-Dynéw-Grabownica 106,241
2 | 854 |Annopol- gr. woj. lubelskiego-Antoniow-Gorzyce (przeprawa promowa) 14,402
3 | 855 |[Olbiecin- gr. woj. lubelskiego-Zaklikéw-Stalowa Wola 27,849
4 | 856 |Antonidw-Radomysl nad Sanem-Dabrowa Rzeczycka 14,706
5 | 857 [Zaklikéw-Modliborzyce (do gr. woj.. lubelskiego) 7,080
6 | 858 |Zarzecze-Bitgoraj-Zwierzyniec-Szczebrzeszyn (do gr.woj.podkarpackiego) 34,023
7 | 861 Bojanow-Kopki 31,505
8 | 863 |Kopki-Krzeszow-Tarnogréd-Cieszanéw 22,057
9 | 864 [Nowy Lubliniec-Zukéw 4,467
10 | 865 Jarostaw-Oleszyce-Cieszanéw-Betzec 68,296
11 | 866 |Dachnéw-Lubaczéw-gr.pahnstwa 19,572
12 | 867 [Sieniawa-Wola Motodycka-Oleszyce - Lubaczéw-Hrebenne 76,272
13 | 869 |Droga 19- Droga 9 6,075
14 | 870 [Sieniawa-Wigzownica-Jarostaw 20,334
15 | 871 ([Tarnobrzeg-Grebéw-Stalowa Wola 24,492
16 | 872 [rz. Wista- Baranéw San. - Wola Baranowska - Majdan Krélewski — Nisko 56,895
17 | 875 [Mielec-Kolbuszowa-Lezajsk 75,223
18 | 877 |[Naklik - Lezajsk-tancut-Szklary 68,056
19 | 878 |Rzeszéw-Dylagowka 16,682
20 | 880 Jarostaw-Pruchnik 16,776
21| 881 [Sokotdéw Mip -tancut-Kanczuga-Zurawica 77,378
22 | 884 |Przemysl-Domaradz 64,368
23 | 885 |Przemysl-Hermanowice-gr.Pahnstwa 6,830
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24 | 886 |Domaradz-Sanok 29,511
25| 887 Brzozéw-Rymandw - Daliowa 38,378
26 | 889 |Sieniawa-Bukowsko-Szczawne 31,674
27 | 890 [Kuzmina-Kroscienko 25,600
28 | 892 [Zagorz-Komancza 28,706
29 | 893 |Lesko-Cisna 37,079
30 | 894 Hoczew-Czarna 46,795
31| 895 |Uherce Mineralne-Myczkoéw 16,316
32 | 896 |Ustrzyki DIn.-Ustrzyki Gérne 44,902
33 | 897 |[Tylawa-Komancza-Cisna-Ustrzyki Gorne-Wotosate-gr.panstwa 111,549
34 | 982 |Szczucin-Sadkowa Goéra-Jaslany 24,899
35| 983 Sadkowa Gora-Mielec 15,332
36 | 984 |Lisia Géra-Radomys| Wielki - Mielec 29,175
37 | 985 |Nagnajow-Baranéw Sandomierski-Mielec-Debica 62,620
38 | 986 |[Tuszyma-Ropczyce-Wisniowa 46,136
39 | 987 [Kolbuszowa-Sedziszéw Mip. 22,417
40 | 988 |Babica-Strzyzow-Wisniowa-Twierdza-Warzyce 43,176
41 | 989 [Strzyzoéw-Lutcza 11,980
42 | 990 ([Twierdza-Krosno 12,404
43 | 991 |Lutcza-Krosno 16,774
a2 | 992 Jasto-Zarzecze-Nowy Zmigréd-Krempna-Swigtkowa -Grab-Ozenna — 49,720
gr.panstwa
45 | 993 |Gorlice-Nowy Zmigréd-Dukla 26,608

Zrédto: Podkarpacki Zarzad Drég Wojewédzkich

Uktad drogowy PDOW

Na terenie Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia sie¢C drogowg warunkujgcg dobrg

dostepnos¢ zewnetrzng tworzg drogi wojewoddzkie i krajowe. Uktad najwazniejszych

powigzan komunikacyjnych stanowia;:
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Droga krajowa nr 4 (E40) przebiegajaca przez Przeworsk

Droga krajowa nr 77 przebiegajaca przez miejscowos¢ Tryncza

oddany do ruchu odcinek autostrady A4 wraz z weztem z DK4 przy granicy

Z powiatem jarostawskim

Droga wojewddzka nr 835 relacji: Majdan Sieniawski — Adamowka — Sieniawa -

Przeworsk — Kanczuga - Dynow

Droga wojewodzka nr 867 relacji: Sieniawa — Wola Motodycka - Oleszyce - Lubaczow

- Hrebenne

Droga wojewoddzka nr 870 relacji: Sieniawa — Wigzownica - Jarostaw

Droga wojewodzka nr 877 relacji: Szklary — tancut - Lezajsk - Naklik

Droga wojewodzka nr 878 relacji: Dylagowka — Hyzne — Rzeszéw

Droga wojewodzka nr 881 relaciji: Sokotow Mip. - Lancut - Kanczuga - Zurawica

Droga wojewddzka nr 884 relacji: Przemys| - Domaradz

Sg to drogi o réznych szerokosciach pasa drogowego i jezdni, o zréznicowanym stanie

technicznym (dotyczy to zaréwno konstrukcji jezdni jak i samej nawierzchni), czesto bez

poboczy i nalezytego oznakowania.

W powiazaniu z drogami wyzszej kategorii, zasadniczy uktad komunikacyjny Przeworsko-

Dynowskiego Obszaru Wsparcia tworzg drogi powiatowe. Pomimo bardzo zréznicowanego

stanu technicznego, razem z drogami gminnymi majg najwiekszy wptyw na mobilnos¢

i dostepnos¢ wewnetrzng wszystkich miejscowosci Obszaru Wsparcia.

Tabela 3 Wykaz drog powiatowych na terenie Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia

Lp. Nr drogi Nazwa drogi
1 P 1065R m. Kanczuga — ulica Parkowa
2 P1250R Kolonia Polska (granica powiatu) — Cieplice Dolne
3 P1251R Granica powiatu — Szegdy — Majdan Sieniawski
4 P1252R Granica powiatu — Cieplice Dolne — Cieplice Gérne
5 P1255R Droga przez wie$ Rudka
6 P1256R Piskorowice — Pigany — Sieniawa
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7 P1259R Gniewczyna tancucka — Grodzisko

8 P1274R Zawistocze Trynieckie — Chodaczow

9 P1418R Borek Stary — Borowki — Grzegorzéwka

10 P1419R Grzegorzéwka — Wolka Hyznienska — Hadle Szklarskie
11 P1420R Jawornik Polski — Grzegorzéwka

12 P1421R Btazowa-Dylagéwka

13 P 1423 R Brzezéwka — Maktuczka — Btazowa Dolna

14 P1424R Od drogi 1423R — Nieboréw Maty

15 P1425R Dylagéwka - Szklary

16 P1426 R Btazowa — Pigtkowa - Harta

17 P1427R Pigtkowa - Futoma - Ulanica — Dynow

18 P 1428 R Nozdrzec - Lubno

19 P1430R tubno — Kazimieréwka — Dynow

20 P1431R Dynoéw - Dgbrowka Starzyniska

21 P1432R Dynow - Sielnica

22 P 1433R Bachérz - Laskdéwka

23 P1518R Gniewczyna tancucka — Swietoniowa

24 P 1543 R m. Przeworsk — ulica Szpitalna

25 P 1543 R m. Przeworsk — ulica Studzianska

26 P 1543 R Markowa (granica powiatu) — Ga¢ — Przeworsk
27 P1545R Husow — Lipnik — Sietesz

28 P 1546 R Hadle Szklarskie — Tarnawka

29 P 1551 R Majdan Sieniawski — Pawtowa

30 P 1552 R Majdan Sieniawski — Osdwka Dolna — Nowiny
31 P 1553 R Kolonia Polska (granica powiatu) — Adamowka
32 P 1554 R Krasne — Dobcza

33 P 1555R Dobra — Cewkéw

34 P 1556 R Droga przez wies Dobra

35 P 1557 R Rudka — Wylewa

36 P1558R Sieniawa — Czerce
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37 P 1559 R m. Sieniawa — ulica Augustowska

38 P 1559 R m. Sieniawa — ul. Kasztanowa

39 P 1560 R m. Sieniawa — ulica Poniatowskiego
40 P 1561 R m. Sieniawa — ulica Kazimierza Wielkiego
41 P 1563 R m. Sieniawa — ulica Bema

42 P 1565R m. Sieniawa — ulica Sobieskiego

43 P 1566 R m. Sieniawa — ulica Czarnieckiego

44 P 1566 R m. Sieniawa — ulica Jagiellonska

45 P 1567 R m. Sieniawa — ulica Broniewskiego
46 P 1568 R m. Sieniawa — ulica Koscielna

47 P1570R Tryncza — Ubieszyn

48 P1571R Tryncza — Glogowiec

49 P1572R Tryncza — Woélka Matkowa

50 P1573R Droga przez wie$ Lezachow

51 P1574R Sieniawa — Gorzyce

52 P 1574 R m. Sieniawa — ulica Kosciuszki

53 P1575R Gorzyce Zurawiec — Gorzyce Podiuze
54 P1576 R Manasterz — Czerwona Wola

55 P1577R Gniewczyna tancucka — Gorzyce

56 P1578R Droga przez wie$ Jagietta

57 P1579R Grzeska — Swietoniowa

58 P1580R Gorliczyna — Wdlka Petkinska

59 P1581R Droga przez wie$ Nowosielce

60 P1582R Nowosielce — Debow

61 P 1583R Studzian — Wojciechéwka

62 P 1584 R Debdéw — Wojciechéwka

63 P1585R m. Przeworsk — ulica Niepodlegtosci
64 P 1586 R m. Przeworsk — ulica Konopnickiej

65 P 1587R m. Przeworsk — ulica Chrusciela

66 P 1587R m. Przeworsk — ulica Pod Chatupkami
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67 P 1588R m. Przeworsk — ulica Lubomirskich

68 P 1589 R m. Przeworsk — ulica Dynowska

69 P 1589 R m. Przeworsk — ulica Dworcowa

70 P 1590 R m. Przeworsk — ulica Krasickiego

71 P1591R m. Przeworsk — ulica Cukrowniana

72 P1592R m. Przeworsk — ulica Misiagiewicza

73 P 1592 R m. Przeworsk — ulica Pod Rozborzem
74 P 1592 R Przeworsk — Ujezna — Pelkinie

75 P 1593 R Rozbdérz — Mirocin — Ozansk

76 P 1594 R m. Przeworsk — ulica Kosciuszki

77 P1594R m. Przeworsk — ulica Gimnazjalna

78 P1594R m. Przeworsk — ulica Wojska Polskiego
79 P 1594 R m. Przeworsk — ulica Czarnieckiego

80 P 1594 R Przeworsk — Zarzecze

81 P1595R m. Przeworsk — ulica Lwowska

82 P 1597 R m. Przeworsk — ulica Pitsudskiego

83 P 1598 R m. Przeworsk — ulica Tkacka

84 P1599R m. Przeworsk — ulica Kasprowicza

85 P1600R m. Przeworsk — ulica Wiejska

86 P 1600 R m. Przeworsk — ulica Zurawia

87 P1601R m. Przeworsk — ulica Czarnieckiego Boczna
88 P1602R m. Przeworsk — ulica Przejazd PKP

89 P1603R Mackéwka — Zurawiczki

90 P 1604 R Zurawiczki — Zarzecze

91 P1605R Urzejowice — Krzeczowice — Siennow
92 P 1606 R Dojazd kolejowy Stacja PKP Urzejowice
93 P 1607 R Biatoboki — Ostrow — Mikulice

94 P 1608 R Dojazd kolejowy Stacja PKP Krzeczowice
95 P 1609 R Sietesz — Siedleczka

96 P1610R Sietesz — Chodakowka
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97 P1611R m. Kanczuga — ulica Sawickiego

98 P1612R m. Kanczuga — ulica Stowackiego

99 P1613R m. Kanczuga — ulica Szkolna

100 P1614R m. Kanczuga — ulica 3 Maja

101 P1615R m. Kanczuga — ulica 11 Listopada

102 P1615R m. Kanczuga — ulica Westerplatte

103 P1616 R m. Kanczuga — ulica Kolejowa

104 P1617R Kanczuga — Jarostaw

105 P1618R Kisieléow — Cieszacin Maty

106 P1619R Zarzecze — Peinatycze — Bystrowice
107 P1620R Petnatycze — Wola Rozwienicka

108 P1621R Rozniatéw — Petnatycze

109 P 1622 R Rozniatow — Siennéw

110 P1623R Siedleczka — Pantalowice

111 P1624R Dojazd kolejowy Stacja PKP Manasterz
112 P1625R Manasterz — Rzeki

113 P 1626 R Hadle Szklarskie — Jawornik Polski

114 P1627R Jawornik Polski — Jawornik Przedmiescie
115 P1628R Jawornik Polski — Zapady

116 P1629R Widaczéw — Swiebodna — Pruchnik
117 P1630R Zagorze — Hucisko Jawornickie

118 P1631R topuszka Wielka — Hucisko Nienadowskie
119 P1632R Pantalowice — Raczyna

120 P1633R Raczyna — Rozwienica

121 P2310R m. Dynéw — ulica 1-go Maja

122 P2311R m. Dynéw — ulica Dziatowa

123 P2312R m. Dynéw — ulica Handlowa

124 P2313R m. Dynéw — ulica Kazimierza Wielkiego
125 P2314R m. Dynéw — ulica Kolejowa

126 P2315R m. Dynéw — ulica Kosciuszki

Projekt wspéifinansowane ze $rodkéw Unii Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

67



UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

127 P2316 R m. Dynéw — ulica Lazienna
128 P2317R m. Dynéw — ulica Plazowa
129 P2318R m. Dynéw — ulica Podwale
130 P2319R m. Dynéw — ulica Polna

131 P2320R m. Dynéw — ulica Rynek

132 P2321R m. Dynéw — ulica Sanowa
133 P2322R m. Dynéw — ulica Sikorskiego
134 P2323R m. Dynéw — ulica Szkolna
135 P2324R m. Dynéw — ulica Jana Pawia Il
136 P2406 R Kanczuga — Krzeczowice

137 P 2500 R m. Przeworsk — ulica Gteboka

Zrédto: Starostwo Powiatowe w Przeworsku, Zarzad Drég Powiatowych w Rzeszowie

Na terenie Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia znajduje sie w sumie 388 km drog

powiatowych o nawierzchni twardej.

Uzupetnienie sieci drég powiatowych stanowig drogi gminne, ktére sa w bardzo réznym
stanie technicznym, czesto wymagajg remontu i modernizacji. tgczna dtugosé zamiejskich

drég gminnych na terenie Przeworsko — Dynowskiego Obszaru Wsparcia wynosi 430 km.

Uktad drogowy gmin oraz ich potozenie wzgledem drég zewnetrznych

Infrastruktura komunikacyjna gminy Adamowka oparta jest na drogach: wojewddzkiej nr 835
o dtugosci 10 km, powiatowych o dtugosci tacznej 54,666 km (w tym o nawierzchni
bitumicznej 46,236 km, o nawierzchni ttuczniowej 4,780 km, o nawierzchni gruntowej
ulepszonej 3,650 km) oraz gminnych o tacznej diugosci 69,33 km (w tym ulepszone 35,25
km).
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Mapa 12 Gmina Adamoéwka
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Zrédfo: Opracowanie wiasne

W odlegtosci 12 km od Adamowki w kierunku pétnocnym znajduje sie miejscowosé
Tarnogrod, nalezgca do powiatu bitgorajskiego w wojewoddztwie lubelskim. Na jej terenie
znajduje sie wezet drogowy drog wojewodzkich nr 835 i 863. W odlegtosci 12 km na
potudniowy-zachdd lezy stolica sgsiedniej gminy nalezgcej do Obszaru Wsparcia — Sieniawa
z bardzo waznym weztem drogowym pétnocnej czesci Przeworsko-Dynowskiego Obszaru
Wsparcia (DW835, DW867, DW870).
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Mapa 13 Miasto i Gmina Sieniawa

*Adaméwka
T == ~
A\ =g =
= e ~
~ (G380 7
\) 835 N SR
-
3 NS -~
Pigany 835 “\Vﬁ,w" Ls\
- i \ r =
(/‘ N .\~ Wylewa §&eniawa =2 | 867 |
"Glogow\e N7 A - 4 N
™ @) 867 Tryncza [ )
§5\6 A ) o =
| oniawa ¢ —
, Lo I~ w'-
\ ’ 3 ~
v ; 7 Dybkow 87 el
U \s:';r Y LA,
Trytcza 838 N~ 870 370

'Wia‘zownica

.
| ezacrhdiw

Zrédfo: Opracowanie wlasne

Na sie¢ drog miasta i gminy Sieniawa skfadajg sie drogi wojewddzkie (29 km), powiatowe
(42,383 km o0 nawierzchni bitumicznej) oraz drogi gminne (39,1 km, w tym 11 km
o nawierzchni ulepszonej). Do drég wojewddzkich przebiegajacych przez teren gminy
nalezg: DW835 Lublin — Przeworsk, DW867 Sieniawa — Oleszyce oraz DW870 Sieniawa —
Jarostaw. Wiekszos¢ drog powiatowych i gminnych jest w stanie dobrym ich nawierzchnia
jest sukcesywnie modernizowana i odnawiana. W odlegtosci 5 km od Sieniawy w kierunku
potudniowo-zachodnim na terenie gminy Tryhcza =znajduje sie skrzyzowanie drogi

wojewddzkiej nr 835 z drogg krajowag nr 77.
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Mapa 14 Gmina Tryncza
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Zrédfo: Opracowanie wlasne

Przez teren gminy Tryncza przebiegajg dwa szlaki drogowe: droga krajowa nr 77 relacji
Lipnik — Przemys| (dlugos¢ na terenie gminy 8,76 km) oraz droga wojewodzka nr 835 Lublin
— Przeworsk — Grabownica Starzenska (10,35 km). Uktad komunikacyjny uzupetniajg drogi
powiatowe o tgcznej diugosci 34,460 km o nawierzchni bitumicznej oraz drogi gminne
o dtugosci 28,4 km ( w tym 23,95 km o nawierzchni ulepszonej). Miejscowos¢ Tryncza jest
potozona w odlegto$ci 14 km od miasta Przeworsk (DK4) oraz 7 km od Sieniawy (DW867
i DW870).
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Mapa 15 Gmina Miejska Przeworsk
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Zrédfo: Opracowanie wlasne

Na sie¢ drog Przeworska sktadajg sie drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne,
ktérych taczna dtugosc na terenie miasta wynosi 108,8 km. Miasto przecina droga krajowa nr
4 (oznaczenie miedzynarodowe E-40) Zgorzelec — Korczowa o dtugosci na terenie miasta
4,73 km oraz droga wojewddzka nr 835 Lublin — Grabownica Starzynska (6,8 km). Sie¢ drog
powiatowych wynosi 17,806 km o nawierzchni bitumicznej, na terenie gminy Przeworsk
catkowita dtugos¢ drég o nawierzchni bitumicznej wynosi 33,499 km. Dtugos¢ drég gminnych
wynosi 33,5 km (w tym 22,9 km utwardzone). W odlegtosci 7 km od centrum miasta
w kierunku wschodnim w miejscowosci Mirocin znajduje sie wezet autostradowy z drogg
krajowg nr 4 z ktérego oddanym do uzytku odcinkiem A4 mozna dojechaé¢ do granicy

panstwa z Ukraing.

Miasto Przeworsk otacza promieniscie gmina wiejska Przeworsk, w zwigzku z czym jej uktad
komunikacyjny opiera sie na drogach przecinajacych miasto. Na terenie gminy

w miejscowosci Mirocin znajduje sie wezet autostradowy (A4 — DK4). Pozostata sieé
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drogowa gminy sktada sie z 46 odcinkdéw dréog gminnych o tacznej dtugosci 60,73 km oraz

33,4 km drég powiatowych.

Mapa 16 Gmina Zarzecze
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Gmina Zarzecze jest jedyng jednostkg samorzadu
terytorialnego wchodzacg w sktad Przeworsko-
Dynowskiego Obszaru Wsparcia, przez ktorej teren
nie przebiegajg drogi wojewodzkie. Najwazniejsze
drogi powiatowe warunkujgce dostepnos¢ zewnetrzng
gminy, to Przeworsk — Zarzecze (P1594R) o dlugosci
6,2 km oraz Kanczuga - Jarostaw (P1617R)
o dtugosci 7,4 km. Laczna dtugos¢ drég powiatowych
na terenie gminy wynosi 36,108 km, w tym
0 nawierzchni bitumicznej 35,008 km, natomiast
0 nawierzchni tluczniowej 1,100km. Sie¢ drég

gminnych sktada sie z dziesieciu odcinkéw o tgcznej

dtugosci 18,18 km (13,57 km posiada nawierzchnie bitumiczng).

Zrédfo: Opracowanie wiasne
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Mapa 17 Gmina Gaé
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Zrédfo: Opracowanie wiasne

Dostepno$¢ komunikacyjng gminy Gacé zapewniajg gtéwnie drogi powiatowe (16,066 km
0 nawierzchni bitumicznej). Na wschodzie przez gming przebiega okoto 2 km odcinek drogi
wojewodzkiej nr 835, ktéry ze stolica gminy skomunikowany jest drogami powiatowymi.

Dtugo$¢ podstawowej sieci drog gminnych wynosi 35,2 km, w tym 20,4 km o nawierzchni
twarde;j.

Mapa 18 Miasto i Gmina Kanczuga
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Zrédfo: Opracowanie wlasne
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Przez teren gminy Kanczuga przebiegajg dwa szlaki drogowe: droga wojewddzka nr 835
relacji Lublin — Przeworsk — Kahczuga - Grabownica Starzenska (7,2 km na terenie gminy)
oraz droga wojewodzka nr 881 relacji Sokotéw Mip - tancut — Kanczuga — Zurawica (12,6
km), ktére tworzg bardzo wazny wezet komunikacyjny w centrum miasta. Dzieki swojemu
pofozeniu, miasto i gmina sg jednym z lepiej dostepnych zewnetrznie regionéw Obszaru
Wsparcia. Laczna dtugos$¢ drég powiatowych na terenie miasta i gminy wynosi 53,987 km,

w tym o nawierzchni bitumicznej 50,847 km, o nawierzchni ttuczniowej 3,140 km.

Mapa 19 Gmina Jawornik Polski
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Zrédfo: Opracowanie wiasne

Drogowy ukfad komunikacyjny gminy Jawornik Polski obejmuje nastepujaca sie¢ drog: droga
wojewodzka nr 835 (14,4 km na terenie gminy) prowadzaca gtéwnie ruch gospodarczy,
tranzytowy i okresowo turystyczny, dziewie¢ odcinkéw drég powiatowych o fgcznej dtugosci
26,831 km (o nawierzchni bitumicznej — 26,831 km) oraz 68 km drég gminnych

(w tym 51,62 o nawierzchni twardej ulepszonej).

Pomimo wystarczajgcej gestosci drég do prawidtowej obstugi komunikacyjnej gminy,
odczuwalny jest brak ptynnych powigzan drogowych o charakterze powiatowym z sgsiednimi
gminami. Miejscowos¢ Jawornik Polski jest oddalona zaledwie 3 km od znajdujgcego sie na
terenie gminy Hyzne skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 835 z drogg wojewddzkg nr 877

relacji Szklary — tancut — Lezajsk — Naklik.
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Mapa 20 Gmina Hyzne
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Zrédfo: Opracowanie wiasne

Dzieki swojemu potozeniu gmina Hyzne jest bardzo dobrze skomunikowana z sgsiednimi
miejscowosciami. Podstawowy uktad komunikacji drogowej tworzg drogi wojewodzkie
nr 835, nr 877 oraz nr 878 o tacznej dtugosci na terenie gminy wynoszacej 19,92 km. Za ich
posrednictwem mieszkancy szybko i bezkolizyjnie moga dotrze¢ do Dynowa oraz przez
Kanczuge do Przeworska (DW 835), przez Tyczyn do stolicy wojewodztwa Rzeszowa (DW
878) czy drogg wojewddzkg nr 877 do tancuta. Uzupetnienie sieci drog wojewddzkich
stanowig drogi powiatowe o dlugosci 20,1 km, z czego 15,5 km posiada nawierzchnie
asfaltowa. Dilugos¢ drég gminnych wynosi 50,3 km, z czego 46% stanowig drogi
0 nawierzchniach utwardzonych ttuczniowych i gruntowych. W odlegtosci okoto 3 km od
potudniowej granicy gminy przebiega droga wojewddzka nr 884 relacji Przemysl —

Domaradz.
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Mapa 21 Gmina Miejska Dynow
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Mapa 22 Gmina Dynow
"Hyzhe .
o~ 835
. —~ Jawornik
Btazowa / et
R, 2,250
7 b}
/ 4
\~~/\ ;"\_._.g‘ﬂs_] } 284
f -
‘\ ‘l .) "_ & ~N ‘Dubiecko
8R4 \ ~~> Dynow 4\(. '_\
—
\ \ > o
NG AT P N
N - \
NoMIZRE o \/
N S
835 N

Zrédfo: Opracowanie wtasne

Projekt wspéifinansowane ze $rodkéw Unii Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

77



UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Miasto Dynéw wraz z otaczajagcg go gming wiejskg jest drugim po Przeworsku,
najwazniejszym osrodkiem komunikacyjnym Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia.
Szkieletem uktadu drogowego jest droga wojewddzka nr 884 biegngca z Przemysla do
Domaradza na kierunku wschod-zachéd oraz droga wojewddzka nr 835 z Przeworska do
Grabownicy Starzenskiej (dalej DW 28 do Sanoka) biegnaca prostopadle z kierunku pétnoc-
potudnie. Laczna dtugos¢ drég wojewddzkich na ternie miasta i gminy Dynéw wynosi 24,33
km. Na terenie miasta Dyndw diugos¢ drog powiatowych wynosi 16,2 km natomiast drég
o charakterze miejskim 20,32 km. Sie¢ dr6g na terenie gminy wiejskiej Dynow tworzg drogi
powiatowe, gminne i wiejskie. Dtugos¢ drog powiatowych wynosi 41,75 km (39,59 km
o nawierzchni ulepszonej), natomiast drég gminnych 61,2 km (w tym 20,31 km o nawierzchni
ulepszone)).

Obiekty mostowe na terenie PDOW

Obiekty mostowe stanowig integralng czes¢ uktadu drogowego. Stan techniczny wielu
obiektéw jest niezadawalajgcy. Poniewaz remonty mostéw sg bardzo kosztowne, zarzadcy
czesto prowadza tylko naprawy biezgce oraz wprowadzajg ograniczenia tonazu. Takie
utrudnienia, przede wszystkim na obiektach w ciggu drog powiatowych i gminnych, powodujg
niewystarczajgce parametry nosnosci mostow dla transportu samochodowego, ograniczajac

mozliwosci rozwoju sgsiadujacych terendw.

W zestawieniu projektow inwestycyjnych powstatym w kontekscie Strategii Przeworsko-
Dynowskiego Obszaru Wsparcia w ramach celu strategicznego ,2.4. Rozw¢j infrastruktury
transportowej drogowej i kolejowej oraz powigzan komunikacyjnych w ramach PDOW
i z Rzeszowem” zostat uwzglednione projekt kluczowy ,Rozwdj infrastruktury drogowej”.
Uwzglednia on projekty komplementarne: ,Podniesienie nosnosci mostéw na terenie Powiatu
Przeworskiego poprzez wzmocnienie konstrukcji” na obszarze gminy Zarzecze, gminy
Przeworsk, gminy Jawornik Polski i miasta i gminy Kanczuga oraz ,Przebudowa mostéw na
terenie Powiatu Przeworskiego” na obszarze realizacji obejmujgcym miasto i gmine

Kanczuge i gmine Przeworsk.
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Tabela 4 Wykaz obiektow mostowych na terenie powiatu przeworskiego administrowanych przez
Powiatowy Zarzad Drég w Przeworsku

Lokalizacja obiektu

Charakterystyka obiektu

Lp Nr i nazwa drogi, Miejscowos¢, D"‘_gosé _Szer'_ Szer'_ Nos$nosé
i . obiektu jezdni chodni [T]
kilometraz nazwa przeszkody [m] [m] kéw [m]
P 1274 R
L ZaW|s{oc;eTrynleCkle- m.Zawistocze Tryniecke 750 6.00 2 x 0,50 15
Chodaczow rz.Leszczawka
1+778
P1259R
Gniewczyna tancucka- | m.Gniewczyna tancucka
2 Grodzisko Dolne rz.Wistok 92,00 350 1 2x0.50 6
0 + 809
P1577R
3 Gniewczyna tancucka- | m.Gorzyce 8,70 7.00 0+0 15
Gorzyce rz.Przykopa
6+ 164
P1578R m.Jagietta
4 Jagietta przez wie$ rz.Prg Kopa 6,80 6,10 0+0 15
0+ 774 FTZYKop
P 1580 R
Gorliczyna-Wélka m.Chatupki
. 4 7 + 1
S Petkinska potok bez nazwy (p.b.n.) > /50 0+0 >
3+729
P 1518 R
Gniewczyna tancucka- | m. Gniewczyna tancucka 40
6 Swietoniowa w km 0+875 rz.Mleczka 42,30 7,00 2x1,25 Klasa B
0+ 494
P 1518 R
- | Gniewczyna taricucka- | m.Swigtoniowa 6.0 7.00 0+0 15
Swietoniowa p.b.n.
6 + 396
P1579R m.Swietoniowa 2 1
.- . . X
8 Grzeska-Swigtoniowa 7 Wistok 118 2,25 0125 Kiadka
5+ 990
P 1543 R
g | Markowa (gr.powiatu)- | m.Studzian 7.9 7,10 | 2x0,70 15
Gac-Przeworsk p.Nowosidtka
2+ 929
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P1607R m.Biatoboki

10 | Biatoboki-Mikulice Markéwka 9,0 8,00 0+0 15
0 + 940 P-
P1583R m.Studzian

11 | Studzian-Wojciechéwka b 0 5,0 5,40 0+0 4
0+ 153 p-o-n.
P1592R
Przeworsk-Ujezna- m.Rozborz

12 Pelkinie + Biatka 8,3 6,90 0+0 15
2+ 904
P1605R

13 | Yrzejowice- - m.Urzejowice 250 | 6,00 | 2x050| 75
Krzeczowice-Siennéw rz.Mleczka
1+132
P1605R
Urzejowice- m.Zurawicki

14 Krzeczowice-Siennéw rz.Mleczka 25,0 6,00 2x 0,50 75
2+ 240
P1605R
Urzejowice- m.Bdbrka

15| krzeczowice-Siennow rz.Raczyna 10.7 6.60 | 2x1.20 15
5+ 505
P1545R
Husow (gr.powiatu)- m.Sietesz

16 Lipnik-Sietesz 2 Markéwka 15,5 6,00 | 2x0,50 5
0 + 887
P1624R
Manasterz-dojazd do m.Manasterz

17 stacji PKP 17 Mleczka 13,8 3,50 | 2x0,50 10
0+ 189
P 1546 R

18 Hadle S.ZklarSk'e m.Hadle Szklarskie 9.8 6,10 2% 1.15 15
(gr.powiatu)-Tarnawka rz.Mleczka
0+ 022
P 1546 R

19 Hadle S.ZklarSk'e m.Hadle Szklarskie 8.9 5.80 2% 0,70 15
(gr.powiatu)-Tarnawka rz.Tarnawka
1+744
P 1546 R

20 Hadle S_zklarskle m.Hadle Szklarskie 7.0 450 0+0 15
(gr.powiatu)-Tarnawka rz.Tarnawka
3+121
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P1627R

21 Jaworn!k Polski- o m.Jawornik Polski 6.4 6,00 0+0 10
Jawornik Przedmiescie | p.teg
0+ 350
P1629R

29 Widaczéw-Swiebodna- m.Widaczow 8.9 7.80 0+0 15
Pruchnik rz.Mleczka
0+128
P1630R

o3 | £agdrze-Hucisko m.Zagorze 15,9 6,10 | 2x0,50 15
Jawornickie rz.Mleczka
0+ 045
P1630R

o4 | £agorze-Hucisko m.Zagorze 12,0 6,50 | 2x1,10 15
Jawornickie p.Brzezinka
1+134
P1630R

o5 | Zagérze-Hucisko m.Zagorze 75 6.60 0+0 15
Jawornickie p.Brzezinka
1+494
P1630R

o | £agdrze-Hucisko m.Zagorze 9,0 6,80 | 2x1,20 15
Jawornickie p.Brzezinka
2 + 400
P1631R

97 LopL_Jszka W|e|ka_ _ m.topuszka Wielka 77 470 0+0 10
Huciska Nienadowskie rz.topuszanka
3+143
P1631R
topuszka Wielka- m.topuszka Wielka

28 Huciska Nienadowskie rz.topuszanka 72 >.00 0+0 10
3+ 767
P1631R
topuszka Wielka- m.topuszka Wielka

29 Huciska Nienadowskie rz.topuszanka > >00 0+0 10
4 + 890
P1623R m.Siedliczka

30 | Siedliczka-Pantalowice ' 36,2 6,10 | 2x1,25 30

rz.Mleczka

0 + 147
P1623R -

31 | Siedliczka-Pantalowice m.bSr|]edI|czka 6,7 7,00 0+0 10
0+ 434 p-bN-
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P1623R m.topuszka Wielka

32 | Siedliczka-Pantalowice I.’_o puszanka 11,5 6,20 2x0,50 10
2+ 268 P-£op
P1623R m.Pantalowice

33 | Siedliczka-Pantalowice b 0 6,0 6,10 0+0 10
4+044 p-b-n.
P1619R

34 Zarzeczg—Pe’rnatycze— M Zarzecze 21.8 6,10 2x1.25 75
Bystrowice Rz.Mleczka
0+ 881
P1620R

g5 | Pelnatycze-Wola m.Petnatycze 17,2 6,10 | 2x0,55 15
Rozwienicka rz.Mleczka
0+ 469
P1617R

3 | Kanczuga-Zarzecze- | m.Rozniatow 125 | 340 |2x070 10
Jarostaw rz.Raczyna
4+ 103
P1617R

37 | Kanczuga-Zarzecze- m.zarzecze 210 | 7,20 | 2x1,20 30
Jarostaw rz.Mleczka
8 + 375
P1557R

.Rudk

38 | Rudka-Wylewa mLu‘t’)?er"]"ia 8,6 550 | 2x0,50 15
0 + 052 p-
P1256 R

. . L .Paluch
39 Piskorowice-Sieniawa m a.uc .y 9,70 6,00 2x1,25 30
p.Lubienia Klasa B

4 + 659
P1574R m.Gorzyce

40 | Sieniawa-Gorzyce rz.Prz Izlo a 8,7 7,00 0+0 15
4 + 060 TTZYRop
P1574R m.Gorzyce

41 | Sieniawa-Gorzyce rz.Prz lzlo a 8,7 7,00 0+0 15
5 + 306 TTZyKop
P1600R

4p | ul-Zurawia w m.Przeworsk 2458 | 650 | 0+0 15
Przeworsku rz.Mleczka
0+ 013

Zrédfo: Starostwo Powiatowe w Przeworsku
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Tabela 5 Wykaz obiektéw mostowych na terenie gmin Dynéw Miasto i Dynéw Wie$ administrowanych
przez Powiatowy Zarzad Drog w Rzeszowie

Lokalizacja obiektu

Charakterystyka obiektu

Lp Nr i nazwa drogi, Miejscowosé, Lubpess | SeE S I
. . obiektu jezdni chodni
kilometraz nazwa przeszkody [m] [m] kéw [m] [T]
P 1427 R e
1 | Pigtkowa-Dynéw g"b ;’"OW 16,00 | 800 | 0+0 3
0 + 900 o
P 1428 R
2 | Nozdrzec-tubno m.tubno 820 | 6,00 | 2x050 15
2+ 906 p.Lubianka
P 1428 R
3 | Nozdrzec-tubno m.tubno 820 | 600 |2x050 15
3+ 357 p.Lubianka
P 1428 R b
4 | Nozdrzec-tubno m-£ubno 710 | 500 | 2x0,30 15
6+ 719 p.Lubianka
P 1430 R Bvne
5 | Dynéw-tubno m-oynow 14,00 | 750 | 2x1,50 15
0 + 380 p.Dynowka
P 1431 R
6 gy”é"",' Dabrowka m.Dynow 223,00 | 6,00 | 2x170 40
tarzynska rz.San
0 + 200
P 1431 R
7 [S)ynéw’-Da_bro'wka m.Dabrowka Starzynska 18.30 700 | 1x155 30
tarzynska p.b.n.
2 + 884
P 1432 R o
8 | Dynow-Sielnica pmb :agowa 1510 | 3,50 | 2x0,40 8
9 + 624 O
P 1433 R | ackéuk
9 | Bachérz-Laskéwka pmb 23 owka 750 | 460 | 0+0 10
1+ 555 O
P 2324 R
10 | ul-JanaPawiallw m.Dynow 18,00 | 800 | 2x2,00 15
Dynowie p.Dynéwka
0 + 300

Zrédto: Zarzad Drég Powiatowych w Rzeszowie
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5.2. Uktad kolejowy w tym analiza perspektyw wykorzystania Przeworskiej Kolei

Dojazdowej w transporcie pasazerskim (turystycznym)

W systemie komunikacyjnym wojewddztwa podkarpackiego duze znaczenie ma takze
transport kolejowy. Uktad oraz dtugos¢ linii kolejowych wojewddztwa podkarpackiego jest
prawidtowy i wystarczajgcy dla obstugi catego obszaru. Przez terytorium wojewddztwa
przebiega miedzynarodowa magistrala kolejowa nr 91, bedaca czescig trasy E-30, ktora
prowadzi ruch z Europy Zachodniej na Ukraine. Jej stan techniczny nie pozwala na
podrozowanie z wysokimi predkosciami (min 160 km/h), dlatego w 2011 r. rozpoczeto
modernizacje tej linii na odcinku Krakéw - Rzeszow oraz Rzeszéw -Przemysl. Oprocz tego
na terenie wojewddztwa biegng szlaki kolejowe o znaczeniu zaréwno panstwowym
(najwazniejszg z nich jest linia nr 71 Ocice - Rzeszow na trasie do Warszawy, Przeworsk -
Rozwaddéw - Lublin) jak i regionalnym. Ogolna dtugosc linii kolejowych w wojewddztwie
podkarpackim wynosi 1 024 km, w tym linii normalnotorowych — 972 km (jednotorowych —
740 km, dwu i wiecej torowych — 232 km). Tylko 37% ogo6tu linii normalnotorowych (355 km)
jest zelektryfikowanych. W 2010 r. wojewddztwo podkarpackie zajmowato 11 pozycje
w zestawieniu uwzgledniajagcym taczng diugosé linii kolejowych w przeliczeniu na 100 km?
(ponizej $redniej krajowej).Uktad sieci kolejowej wojewddztwa nawigzuje do historycznie
uksztattowanych szlakow handlowych i transportowych oraz wynika z uksztattowania terenu.
Obstuga wewnetrznej komunikacji kolejowej wojewodztwa podkarpackiego jest
nieréwnomierna. Sposréd miast powiatowych tylko Brzozéw nie ma dostepu do linii
kolejowych. Przez powiaty: bieszczadzki, leski i mielecki przebiegajq linie kolejowe, jednak
wykorzystuje sie je gtéwnie w transporcie towardw, potgczenia pasazerskie ze stolicg
wojewddztwa nie sg realizowane. Przez potnocng czes¢ wojewddztwa przebiega takze Linia
Hutnicza Szerokotorowa o dtugosci 83 km, ktdéra tgczy granice polsko-ukraifskg z Hutg
Katowice. Obecny stan techniczny nie pozwala na petne wykorzystanie jej mozliwosci,

szczegolnie w zakresie rozwoju transportu multimodalnego i logistyki.
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Mapa 23 Linie kolejowe w wojewddztwie podkarpackim

® Werchrata
- Rawa Ruska

Przemysl
£® Mosciska

OBJASNIENIA

ettt magistrala miedzynarodowa E30

O) - Chyrow
koleje paristwowe

—
— koleje regionalne
]

linia szerokotorowa LHS

- Medzilaborce nr linii kolejowe;j

® kolejowe przejscia graniczne
L

terminale przetadunkowe

Zrédfo: Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie na podstawie: PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A.

Na Podkarpaciu znajdujg sie takze dwie linie waskotorowe, jednak ich wykorzystanie
ogranicza sie praktycznie tylko do obstugi ruchu turystycznego. Jedng z nich jest Przeworska
Kolej Dojazdowa Przeworsk —Dynéw. Historyczne poczatki budowy kolei Przeworsk — Dynow
siegajg lat 80 XIX w. Wtedy to rzad austriacki podjat decyzje o budowie linii kolejowej
Przeworsk — Dynow — Brzozéw — Sanok. Z inicjatywy ksiecia Andrzeja Lubomirskiego oraz
hrabiego Romana Scypio del Campo i hrabiego Zdzistawa Skrzynskiego rzad austriacki
udzielit Galicyjskiemu Towarzystwu Przemystu Cukrowniczego koncesji na budowe linii.
Budowe rozpoczeto w 1885 przerwano 1887, a dokonczaono w latach 1901 - 1904 r.
8 kwietnia 1904 kolej oddano do eksploatacji.
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Chronologia wydarzen przedstawia sie nastepujgco:

1885 - 1887 - budowa 7 budynkéw dworcowych i 2 budynkow mieszkalnych oraz tunelu
w Szklarach. Na linii usypano nasypy i zbudowano szereg sklepionych, murowanych
z cios6éw kamiennych przepustéw i matych mostéw. Na rzece Mleczce zbudowano dwa

stalowe, kratowe mosty. Torowiska na linii nie zostaty utozone.

1901 - 1904 - W 1901 roku rzad austriacki udzielit koncesji na budowe linii waskotorowej
z Przeworska do Dynowa. Przeprowadzono stabilizacje istniejgcych nasypow, zbudowano
szereg nowych mostow (blachownicowych). Zageszczono sie¢ stacji budujac przystanki

w Urzejowicach, Hadlach Szklarskich i Zagérzu. 8 kwietnia 1904 roku uruchomiono kolejke.

1918 - 1925 - Kolej zostaje przejeta przez Ministerstwo Komunikacji i przekazana PKP.
Cukrownia w Przeworsku - zniszczona w czasie dziatan wojennych - jest nieczynna. Po
odbudowie cukrowni w 1924 roku kolej ponownie zostaje przekazana w rece prywatne

(Matopolskie Towarzystwo Cukrownicze w Przeworsku).

1927 - kapitalny remont torowisk. Budowa i remont mostow i przepustéw. W miejscu
zniszczonych i uszkodzonych mostow kamiennych zbudowano przepusty zelbetowe.

Do budowy wykorzystano uzyskane z wymiany szyny kolejowe.

1945 - 1947 - Kolej Lokalna Przeworsk - Dynéw zostaje przejeta w zarzad panstwowy, a od
pazdziernika 1947 roku wilaczona do sieci PKP i podporzadkowana DOKP
w Krakowie.

1951 - 1956 - przekucie szeroko$ci torowiska z 760 na 750 mm. Wymiana szyn i podktadow.
Catkowita wymiana taboru (wprowadzenie parowozéw Px 48 i Px 49. Budowa

w Przeworsku dworca kolejowego z czescig administracyjna.

1956 - przekazanie linii pod zarzgd DOKP w Lublinie (Zarzad Kolei Dojazdowych
w  Chetmie  Lubelskim), po 1968 wprowadzenie lokomotyw  spalinowych
z jednoczesnym stopniowym likwidowaniem parowozéw. Przebudowa parowozowni

w Przeworsku na lokomotywownie i parowozowni zwrotnej w Dynowie.

1991 - zawieszenie ruchu pasazerskiego i wprowadzenie pociggu turystycznego ,Ekspres

Pogodrzanin”. Stopniowe ograniczanie transportu towarowego.

1996 - likwidacja bocznicy waskotorowej do cukrowni.
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2000 — likwidacja Przeworskiej Kolei Dojazdowej Przeworsk — Dynow przez PKP i przejecie

w ramach umowy uzyczenia przez Powiat Przeworski.

Od 2000 r. do chwili obecnej PKD wykonuje w sezonie letnim turystyczne przewozy
pasazerskie. Obecnym zarzadcg PKD jest Powiatowy Zarzad Drég w Przeworsku
a wilascicielem zaroéwno nieruchomosci jak i ruchomosci ( tabor kolejowy) jest Powiat

Przeworski.

30 wrzesnia 1991 kolejka waskotorowa Przeworsk-Dynéw z lat 1885-1887, 1901 - 1904
zostata wpisana do rejestru zabytkéw pod numerem A-463 wraz z calg infrastrukturg

kolejowa.

Atrakcije turystyczne

Trasa przebiega przez dwie malownicze krainy geograficzne woj. podkarpackiego Podgorze
Rzeszowskie oraz Pogdérze Dynowskie, ktére taczy 602 metrowy tunel miedzy stacjami
Jawornik Polski —Szklary. Przejazd odbywa sie Doling Mleczki otoczonej pagérkami, gdzie
podziwiaé mozna krajobrazy terendéw rolniczych i parkowo—lesnych. Po przejezdzie tunelu
kolejka zjezdza do doliny Sanu, gdzie ogladamy teren parku krajobrazowego. Na trasie sg
Zlokalizowane zabytkowe mosty przemystowe: most stalowy w Przeworsku i Urzejowicach
oraz most kamienny tréjlukowy w miejscowos¢ Szklary, przepust kamienny w miejscowosci
topuszka. Atrakcje turystyczng stanowig rowniez dworce i obiekty techniczne tj. dworce
budowane wg katalogu austriackiego, duze w miejscowosci Kanczuga i Dynéw, mate
w miejscowosciach Urzejowice, Manasterz, Jawornik Polski, Bachorz, atrakcjg sg rowniez
urzgdzenia do naweglania parowozow (Przeworsk), urzadzenia do nawadniania parowozéw
(,Kanczuga budynek, Jawornik Polski”). Do atrakcji zaliczy¢ mozna skansen — Bachérz,
Dynéw (Przeworsk) taboru kolejowego, przejazdy wagonami .retro” tzw. ,letniakami”
i wagonami z potowy lat 50 z XX wieku. Na trasie przejazdu lub w bliskiej okolicy wystepujg
liczne zabytki przyrody, budownictwa (patace, koscioty) m.in. patac w Urzejowicach, Zuklin,

topuszka Mata, Hadle Szklarskie, Bachorz, Dubiecko, Nozdrzec.,Przeworsk,Zarzecze.

Stacje na trasie PKD Przeworsk -Dynéw

» Przeworsk Waskotorowy (gmina miejska Przeworsk)
= Urzejowice (gmina Przeworsk)
= Krzeczowice (gmina Kanczuga)
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= Kanczuga (gmina Kanczuga)

= }opuszka Wielka (gmina Kahczuga)

= Manasterz (gmina Jawornik Polski)

= Zagorze (gmina Jawornik Polski)

= Hadle Szklarskie (gmina Jawornik Polski)
= Jawornik Polski (gmina Jawornik Polski)

= Szklary Tunel - przystanek (gmina Hyzne)
= Szklary (gmina Hyzne)

= Bachoérz (gmina Dynow)

= Dynow (gmina miejska Dyndéw)

Rysunek 1 Trasa Przeworsko — Dynowskiej Kolejki Dojazdowej

PRZEWORSK

KANCZUGA

JAWORNIK P.
i
W
f BACHORZ
‘DYN(’JW

Zrédfo: http://pogorzanin.powiatprzeworsk.pl/
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Rysunek 2 Przeworska Kolej Dojazdowa
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Zréadto: http://pogorzanin.powiatprzeworsk.pl/

Perspektywa wykorzystania Przeworskiej Kolei Dojazdowej w transporcie pasazerskim

i turystycznym.

Celem rozwoju turystycznego danego obszaru nie jest tylko zachecenie turysty do tego, by
odwiedzit dang miejscowos¢ czy region, ale skionienie go do tego, by pozostat tam jak
najdtuzej, a przez to jak najwiecej zainwestowat w swoj pobyt. Oznacza to, iz rozwdj turystyki
na Obszarze Wsparcia w oparciu o kolejke waskotorowg wymaga nie tylko dogtebnej analizy
stanu infrastruktury kolejki na terenie gmin przez ktére przebiega, opracowania planéw co
do rozwoju wspomnianej infrastruktury, ale takze przeprowadzenia skrupulatne;
i wieloaspektowej analizy rozwoju. Jedynie kompleksowe i wielostronne dziatania w tym

zakresie pomoga nie tylko przyciagnac turyste, ale takze zatrzymaé¢ go. Konsekwencja bedg
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wymierne korzysci dla Obszaru Wsparcia ijego mieszkancéw, jako ze turystyka moze sie

sta¢ motorem napedowym rozwoju gospodarczego tego obszaru.

Celem niniejszego rozdziatu jest zarysowanie pewnych, szeroko rozumianych warunkow
rozwoju turystycznego danego obszaru, a takze ich identyfikacja na terenie Obszaru
Wsparcia. Na warunki te skfadajg sie baza noclegowa i gastronomiczna, infrastruktura
transportowa, atrakcje turystyczne zwigzane z tzw. nowoczesnymi formami uprawiania

turystyki.

Podstawowym warunkiem ktory powinien zosta¢ spetniony, aby turysci zechcieli odwiedzac¢
dany region czy miejscowos¢ jest dobry stan lokalnej infrastruktury noclegowej
i gastronomicznej. Wiekszos¢ oséb, ktére poswieca czas danej atrakciji, jest zainteresowana
skorzystaniem z oferty gastronomicznej, a niejednokrotnie chce przenocowac lub spedzi¢
kilka dni w danym regionie. Poza atrakcjami turystycznymi, istotne jest zatem, czy i ile
obiektéw noclegowych i gastronomicznych znajduje sie w okolicy, jaka jest ich oferta
i przystepnos¢ cenowa, czy posiadajg dodatkowe atrakcje, itp. W zwigzku z tym wraz
z rozwojem kolejki waskotorowej, nalezy podja¢é szereg kompleksowych dziatan
obejmujgcych swoim zakresem poprawe jakosci $wiadczonych ustug oraz wsparcie dla

nowych inicjatyw.

Réwnie wazna, jak baza noclegowa i gastronomiczna, jest infrastruktura transportowa, ktéra
pozwala potencjalnym turystom dotrze¢ do danej atrakcji turystycznej lub miejsca
docelowego, z nig zwigzanego. W zakres tej infrastruktury wchodza nastepujgce elementy:
drogi przejazdowe, szlaki samochodowe, rowerowe, piesze i konne. Infrastruktura
transportowa jest niezbedna do tego, by turysci mogli dotrze¢ do poszczegdlnych stacji
kolejki waskotorowej, a takze korzysta¢ z atrakcji dodatkowych, wzbogacajacych podréze
kolejka. Poza drogami do ruchu samochodowego, sg to zatem szlaki samochodowe, piesze,
rowerowe i konne, dzieki ktorym mozliwe bedzie zwigkszenie atrakcyjnosci samej kolejki

waskotorowe;j.

Dzieki rozbudowanej infrastrukturze transportowej, turysta, ktéry bedzie podrézowat kolejkg
waskotorowg bedzie moégt dodatkowo udac sie szlakiem pieszym na wedréwke, zwiedzajac
okoliczne zabytki czy podziwiajac krajobrazy. W przypadku lokalizacji atrakcji w dalszej

odlegtosci od stacji kolejki, bedzie mégt on udac sie w podréz np. rowerem.
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Infrastruktura transportowa jest, jak wspomniano, wzglednie rozbudowana, konieczne jest
jednak jej doinwestowanie. Prace miatyby na celu poprawe stanu technicznego obecnej
infrastruktury, a takze wybudowanie niewielkiej ilosci nowej badz przywrdcenie do

uzytkowania juz nieistniejacej.

Dodatkowymi inwestycjami o priorytetowym charakterze w zakresie infrastruktury
transportowej, towarzyszacej infrastrukturze kolejowej, powinno by¢ wtasciwe oznakowanie
tras szlakéw pieszych, rowerowych czy samochodowych, a takze oznakowanie drog
dojazdowych. Konieczne jest rowniez podjecie dziatan z zakresu informacji turystycznej (np.
stworzenie na dworcach kolejki waskotorowej punktow informacyjnych) oraz promocji kolejki
i atrakcji z nig powigzanych (np. wypozyczalni rowerowych oraz wagony do przewozéw

rowerow).

W dzisiejszych czasach turystyka to juz nie tylko bierny wypoczynek czy wycieczka
z przewodnikiem. Spoteczenstwo oczekuje oryginalnych i réznorodnych propozycji majgcych
skutecznie wypetni¢ wolny czas i pozostawi¢ niezapomniane wrazenia. W zwigzku z tym
coraz bardziej popularne stajg sie nowoczesne formy odpoczynku odrywajace od pedu zycia
codziennego, np. survival, sptywy kajakowe, jazda quadami, paintball, narciarstwo biegowe
itp. Przejazdzka kolejkag, potaczona z dodatkowymi atrakcjami (np. z pozorowanym napadem
na pocigg w stylu ,dziki zachod”), zapewni przygode kazdemu z podréznych i bedzie
alternatywng forma wypoczynku zaréwno dla dzieci, mtodziezy, jak i dorostych. Ponizej
zostaty przedstawione przyktadowe formy spedzania wolnego czasu, ktére obecnie cieszg
sie duzg popularnoscig wsrod turystow, a ktére w doskonaty sposéb mogtyby wzbogacic

atrakcyjnos¢ oferty przejazdu kolejkg waskotorowa.
Survival

To nowa forma atrakcji, ktéra cieszy sie coraz wiekszg popularnoscig. Na potrzeby turystow
sq stworzone warunki w ktérych uczestnicy wyprawy mogag sprawdzi¢ swojg kondycje
zaréwno fizyczng jak i psychiczng. Posréd zadan bedacych czescig survivalu mozna
wyrézni¢ przemarsz przez podmokfe tereny, koryta rzek, wspinanie sie¢ po stromych,

glinianych zboczach, rozpalanie ogniska bez zapatek, przeprawa przez most linowy itp.

Sptywy kajakowe
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Sptywy kajakowe sg bardzo popularng formg aktywnego wypoczynku. W trakcie konsultacji
spotecznych wskazano, iz wykorzystanie jako atrakcji turystycznej sptywéw kajakowych
przyczyni sie do pobudzenia ruchu turystycznego na terenie Przeworsko-Dynowskiego
Obszaru Wsparcia. Warto w zwigzku z tym powigzac zalety i potozenie rzek z atrakcjami
jakie zapewni regionowi kolejka waskotorowa. Poprzez potgczenie waloréw kolejki i sptywdw
kajakowych mozna stworzy¢ interesujgcq oferte dla turystow, ktéorym mozna zaoferowaé
podroz i zwiedzanie Obszaru kolejka, a nastepnie sptyw szlakiem wodnym ,Btekitny San”
w okolicy Miasta i Gminy Dynéw lub z Przeworska rzekg Mleczkg i Sanem w miejscowosci

Ubieszyn.

Paintball i guady

Paintball to jedna z najnowszych form rekreacji. Przybiera forme gry zespotowej podczas
ktérej toczy sie pozorowang walke z uzyciem markeréw (urzadzen przypominajacych bron
pneumatyczng), ktére strzelajg kulami wypetnionymi farbg. Jazda quadami jest kolejnym
rodzajem wypoczynku, ktory cieszy sie duzym zainteresowaniem. Quady doskonale spisujg
sie podczas jazdy terenowej, a w zwigzku z rosngcg popularnoscig tego sportu powstaje
coraz wiecej tras przeznaczonych wytgcznie dla tych pojazdéw. Teren Przeworsko-
Dynowskiego Obszaru Wsparcia pod wzgledem potozenia jest bardzo zréznicowany, na
potnocy Obszaru Wsparcia krajobraz jest ptaski i rozlegly, zas na potudniu wystepujg liczne
pagorki sprzyjajgce uprawianiu tej formy aktywnosci. Bardzo czesto paintball i quady

stanowig gtéwng atrakcje spotkan i wyjazdow integracyjnych.

Turystyka rowerowa, piesza, konna i pielgrzymkowa

Podr6zowanie rowerem bgdz pokonywanie szlakéow pieszo, konno to takze chetnie
wybierana przez turystéw forma wypoczynku, ktérg mozna uprawiaé samodzielnie lub
w grupie. Jest to idealny sposdb spedzania wolnego czasu dla catych rodzin, nawet z bardzo
matymi dzie¢mi. Turystyka piesza jest najstarsza, najprostszg i nadal najbardziej popularng
formg turystyki przystepng dla kazdego. Nie wymaga duzych nakfadéw finansowych

i pozwala na dotarcie nawet do trudno dostepnych miejsc.

Jak wspomniano, popularno$¢ oraz powszechnosc turystyki rowerowej, pieszej i konnej
warto wykorzysta¢ jako uzupetnienie atrakcji zapewnianych przez Przeworskg Kolej

Dojazdowg na terenie Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia. Szlaki piesze,
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rowerowe i konne bedg stanowi¢ dodatkowy atut trasy kolejki oraz catego Obszaru
Wsparcia, ktéry przyczyni sie do zwiekszenia potencjatu turystycznego regionu. Turystyke
rowerowg oraz pieszag mozna z powodzeniem potgczy¢ z przejazdami kolejkg waskotorowa,

np. stwarzajac przy kazdej stacji wypozyczalnie rowerdw czy kijéow do nordic walking.

Podsumowujgc, rozwdj turystyczny Obszaru Wsparcia z wykorzystaniem kolejki
waskotorowej wymaga nie tylko koncentracji na samej kolejce i infrastrukturze z nig
zwigzanej, ale takze na dodatkowych elementach rozwoju turystycznego tego obszaru. Do
gtdwnych elementow nalezg baza noclegowa np. agroturystyka, punkty odpoczynkow
turystow i pielgrzymow, baza gastronomiczna oraz infrastruktura transportowa, natomiast
wsrod elementdw uzupetniajacych nalezy wskaza¢ na oznakowanie tras, promocje
i informacje turystyczna, survival, paintball, quady, turystyke rowerowa, pieszg i konng. Jako
najwazniejszy element rozwoju wskazano na baze noclegowg i gastronomiczng oraz

infrastrukture drogowa.
5.3.  Transport indywidualny

Zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju nalezy kreowaé przywileje dla transportu
publicznego, dzieki czemu mozna osigga¢ zmniejszenie zattoczenia podstawowego ukfadu
drogowego. W ostatnich latach wyraznie wzrosta liczba samochodéw w Polsce oraz

wojewddztwie podkarpackim.

W 2012 roku w Polsce byto zarejestrowanych 24 875 tys. pojazdéw samochodowych, w tym
18 744 tys. samochodow osobowych, 2 920 tys. samochodow ciezarowych, 99,9 tys.
autobuséw. W wojewodztwie podkarpackim w 2012 roku zarejestrowanych byto 918 tys.
pojazdéw osobowych, 133 300 tys. samochoddéw ciezarowych i ciggnikow oraz 5 100 tys.

autobusow?.

! Analiza stanu bezpieczenstwa i porzgdku w ruchu drogowego na terenie wojewdédztwa podkarpackiego 2013
—danez2012r.,,
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Tabela 6 Tabela 6 Liczba pojazdéw zarejestrowanych w wojewddztwie podkarpackim na koniec 2012

roku.

Powiat Pojazdy Ciqgniki Przyczepy i Pojf';lzdy
samochodowe rolnicze naczepy ogoétem
Brzozow 57447 3362 4836 65645
Debica 11442 7903 9152 131478
Jarostaw 104991 8314 7626 120931
Jasto 50052 1513 2452 54017
Kolbuszowa 43302 578 4945 48825
Krosno 114318 4993 6361 125672
Lesko 9468 80 1313 10861
Lezajsk 48558 5865 4528 58951
Lubaczow 40630 5703 4353 50686
tancut 70319 5053 5129 80501
Mielec 78872 7768 8809 95449
Nisko 29680 3984 2950 36614
Przemysl 26598 7912 8375 42885
Przeworsk 57256 6279 4959 68494
Ropczyce 63724 5680 4863 74267
Rzeszéw 172382 11215 9717 193314
Sanok 65382 4234 5644 75260
Stalowa Wola 54779 3680 4550 63009
Strzyzéw 30002 4900 2315 37217
Tarnobrzeg 51661 4915 4537 61113
Ustrzyki Dolne 20831 850 1263 22944
Woj.
Podkarpackie 1304675 104781 108677 1518133

Zrédfo: Analiza stanu bezpieczeristwa i porzadku w ruchu drogowego na terenie wojewédztwa podkarpackiego
2013 —dane z 2012 .,
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Obecnie wystepujgca swoista "spirala” zachowan spotecznych: przyrost liczby samochodow
wptywa na zattoczenie w ruchu drogowym, co z kolei wymusza rozbudowe uktadu

drogowego oraz przeznaczanie coraz wiekszej powierzchni na miejsca postojowe i parkingi.

Do transportu indywidualnego nalezy zaliczy¢é takze ruch rowerowy, popularny przede
wszystkim jako forma rekreacji, natomiast wsréd mieszkancoéw matych miejscowosci ze
wzgledu na niewielkie odlegtosc¢ traktowany jako mozliwos¢ przemieszczania sie. Dlatego
istothg kwestig dotyczaca transportu indywidualnego jest potgaczenie ruchu rowerowego jako
formy rekreacji skierowanej do potencjalnego turysty Przeworsko-Dynowskiego Obszaru
Wsparcia z wykorzystaniem ruchu rowerowego jako mozliwosci przemieszczania sie
mieszkahcow. W zwigzku z tym, zwiekszenie roli komunikacji rowerowej wymaga stworzenia
systemu sciezek i tras rowerowych, odpowiednio zabezpieczonych miejsc do parkowania
w szczegolnosci przy obiektach uzytecznosci publicznej takich jak dworce czy przystanki

transportu publicznego.
5.4.  Transport zbiorowy

Zasady organizacji rynku transportu publicznego, zarzgdzania ustugami przewozowymi oraz
kwestie zwigzane zfinansowaniem transportu publicznego w zakresie przewozéw
o charakterze uzytecznos$ci publicznej na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej oraz w strefie
transgranicznej reguluje Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 oraz z 2011 r. Nr 228, poz. 1368). Wyzej
wymieniona ustawa definiuje publiczny transport zbiorowy jako powszechnie dostepny,
regularny przew6z oséb wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii
komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej. Definiuje réwniez kto
moze by¢ organizatorem publicznego transportu zbiorowego. Zgonie z definicjg ustawy jest
to wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu,
zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Do
zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego nalezy planowanie rozwoju
transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego oraz zarzgadzanie nim. Na

dzien przygotowywania przedmiotowego dokumentu zaréwno na terenie powiatu
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przeworskiego jak i rzeszowskiego nie sg realizowane rozwigzania w zakresie Ustawy
0 publicznym transporcie drogowym. W zwigzku z tym zaréwno Starosta Przeworski jak
i Starosta Rzeszowski nie ustanowili operatora komunikacji publicznej. Transport pasazerski
realizowany na zasadach komercyjnych swiadczony jest przez przewoznikéw uprawnionych
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu o0sOb na podstawie

potwierdzenia zgtoszenia przewozu.

Transport zbiorowy na Obszarze Wsparcia powinien stuzyé mieszkancow PDOW. Powinien
on szczegolnie w aspekcie terendéw rolniczych oraz terendéw atrakcyjnych turystycznie
i chronionych obszaréw przyrodniczych, by¢é transportem bardziej ekologicznym
w poréwnaniu z transportem indywidualnym, wysoce bezpiecznym dla pasazeréw, a takze
umozliwi¢ szybkie przemieszczanie sie. Dlatego integracja sieci transportu zbiorowego
i rowerowego przynosi korzysci obu stronom. Transport zbiorowy i rowerowy z natury rzeczy
sie wzajemnie uzupetniajg i mogq zostaé potaczone, aby stworzy¢ fancuch podrézy od drzwi

do drzwi.

Rysunek 3 Przykfad fancucha podrozy ,od drzwi do drzwi”
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Zrédto: Planowanie i promowanie rozwoju ruchu rowerowego — Promowanie roweru jako codziennego

$rodka transportu w Europie Srodkowej i Wschodniej — mobile 2020
Podr6z wedlug schematu rower-transport zbiorowy i/lub transport zbiorowy-rower jest
wydajnym sposobem na pokonywanie wiekszych odlegtosci (powyzej 7,5 km). Stopien

wydajnosci i wygody zalezy oczywiscie od obiektywnej i subiektywnej jakosci samego

2 Planowanie i promowanie rozwoju ruchu rowerowego — Promowanie roweru jako codziennego srodka transportu w Europie
Srodkowej i Wschodniej — mobile 2020
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transportu zbiorowego, jak tez warunkow przesiadkowych dostosowanych do potrzeb
uzytkownikdw rowerow. Dostepne powinny by¢ miejsca do parkowania lub przechowywania
roweru wysokiej jakosci, bezpieczne, fatwo dostepne i tanie. Stworzenie takich warunkow
niskim kosztem poprawia mobilnos¢ oséb nie korzystajgcych z samochodu i obniza

zapotrzebowanie na korzystanie z samochodu?®.

Poprawa jakosci powigzan miedzy komunikacjg rowerowg a systemem komunikacji
publicznej przynosi szereg korzysci spotecznosciom lokalnym. Nastepuje poprawa jakosci
przestrzeni publicznych wokdt weztdbw  przesiadkowych, a takze wzrost poczucia
bezpieczenstwa osob korzystajacych z obiektow stacyjnych. Szeroka oferta ustug dla
rowerzystow i 0séb korzystajacych z transportu publicznego stanowi takze wazny warunek
zaakceptowania wdrazania systemow ptatnego parkowania i innych ograniczen dostepnosci

tych obszaréw dla ruchu samochodowego

Usprawnienie komunikacji autobusowej

Na terenie Przeworsko—Dynowskim Obszarze Wsparcia mozna zawazy¢ zwiekszajacy sie
system zabudowan wielo i jednorodzinnych, a to wigze sie z znacznym wzrostem natezenia
ruchu kotowego w szczegdlnosci na trasach wylotowych. Réwnolegle z planowg rozbudowg
uktadu drogowego, ktéra nie przyczyni sie do poprawy probleméw zwigzanych
z komunikacjg, konieczne jest wzmocnienie rozwoju transportu publicznego. Wraz
z postepujaca urbanizacjg na obszarze objetym wsparciem gmin bedzie mozna spodziewac
sie ciggtego wzrostu zattoczenia na drogach kazdego rodzaju, ktére doprowadzi do
pogorszenia warunkéw ruchu rowniez na przebudowanych i planowanych drogach.
Najlepszym rozwigzaniem bedzie przeniesienie czesci natezenia ruchu na komunikacje
publiczng. Zaproponowany atrakcyjny transport publiczny powinien odcigzy¢ zattoczone ulice
oraz sktoni¢ mieszkancédw do coraz czestszego korzystania z komunikacji publicznej. To

rozwigzanie zarowno bedzie korzystne dla mieszkancow jak i Srodowiska ktore ich otacza.

Podstawowymi s$rodkami komunikacji zbiorowej na Przeworsko—Dynowskim Obszarze
Wsparcia jest transport zbiorowy prowadzony przez prywatnych przewoznikéw. Komunikacja

szynowa powinna mie¢ charakter uzupetniajacy.

® Tamze, s. 141.
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Jednym z gtéwnych celdéw usprawnienia komunikacji autobusowej na obszarze wsparcia
powinno by¢ utworzenie bezposredniego potaczenia komunikacyjnego dla wszystkich gmin
oraz miast Przeworsko—Dynowskiego Obszaru Wsparcia. Jest to rozwigzanie efektywne
ekonomiczne, umozliwiajgca transport pasazeréw bez koniecznosci przesiadek. Na poczatek
proponuje sie realizowanie takiego zadania za pomocg pojazdow typu ,minibus”
z mozliwoscig wprowadzenia wiekszych autobuséw w przypadku zwiekszajgcego sie

zainteresowania takim typem potgczenia.
Do najwiekszych zalet uprzywilejowania komunikacji autobusowej naleza:
- uniezaleznienie komunikacji autobusowej od ruchu pozostatych pojazdéw,

- znaczace dodatnie efekty ekonomiczne, wynikajace gtdéwnie z oszczednoséci i ochrony

Srodowiska:

a) czasu podrézny pasazerdéw,

b) kosztéw eksploatacji pojazdéw komunikacji,

- znaczace dodatnie efekty spoteczne polegajace na:

a) zmianie zachowan komunikacyjnych,

b) zwiekszeniu bezpieczenstwa ruchu,

- niskie koszty wdrozenia pomystu,

- znaczace efekty srodowiskowe, wynikajace ze zmniejszenia emisji CO2, oraz emisji hatasu,

- poprawa punktualnosci i regularnosci kursowania pojazdow.

Projekt wspéifinansowane ze $rodkéw Unii Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

98



5 POMOC TECHNICZNA
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Tabela 7 Zestawienie Przewoznikdw swiadczacych ustugi regularnego transportu zbiorowego na

terenie Powiatu Przeworskiego

Nazwa Przewoznika

Trasa realizowanych kurséw

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej
Jarostaw S.A. ul. Przemystowa 15, 37-500
Jarostaw

- Przeworsk - Kanczuga - Pantalowice -
Raczyna

- Przeworsk - Siedleczka - Jawornik Polski
- Przeworsk - Zarzecze - Siennéw

- Przeworsk - Sieniawa — Majdan Sieniawski -
Przeworsk

- Przeworsk - Grzeska — Gniewczyna tancucka
- Swietoniowa

- Przeworsk - Mikulice - Ga¢
- Przeworsk - Kanczuga — Sietesz - Przeworsk
- Przeworsk - Kanczuga - topuszka - Raczyna

- Przeworsk - Nowosielce - Ga¢ - Sietesz

Ustugowy Przewéz Osob KOCHSPOL Ryszard
Swierzewski, Artur Sykata Zuklin 12, 37-220
Kanczuga

- Raczyna - Kanczuga - Przeworsk

Ustugi Transportowe Wiestaw Krél Lopuszka
Wielka 207 , 37-220 Kanczuga

- Lopuszka Wielka — Kahczuga — Przeworsk

Przew6z Oséb Autobusem Marcin Kadziotka
Jawornik Przedmiescie 220, 37-232 Jawornik
Polski

- Jawornik Polski - Kanczuga - Przeworsk

Ustugi Przewozowe, Sklep Spozywczo-
Przemystowy Stanistaw Gliniak 37-204 Tryncza
275

- Przeworsk - Tryncza - Sieniawa

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Przeworsku
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Majac na uwadze réznice pomiedzy poszczegdlnymi wojewodztwami w liczbie mieszkancow,

powierzchni itp., nalezy okreslic wskazniki liczby zabitych i rannych na 100 wypadkow

drogowych. Wskazniki te pozwolg dokona¢ oceny i poréwnania stanu bezpieczenstwa

w poszczegolnych wojewodztwach.

Tabela 8 Wskazniki liczby wypadkow i liczby rannych w wojewddztwie podkarpackim na tle innych

wojewodztw.
Wskaznik Wskaznik

zabitych na liczby
Wojewodztwo WypadKi Zabici Ranni 100 rannych na

wypadkow -

yp wypadkow

Dolnoslgskie 2589 223 3389 8,61 130,90
Kujawsko- 1183 179 1366 15,13 115,47
Pomorskie
Lubelskie 1498 250 1796 16,69 119,89
Lubuskie 747 94 1019 12,58 136,41
t oédzkie 3832 264 4736 6,89 123,59
Matopolskie 3764 221 4659 5,87 123,78
Mazowieckie 4571 562 5496 12,29 120,24
Opolskie 791 97 923 12,26 116,69
Podkarpackie 1811 151 2260 8,34 124,79
Podlaskie 736 135 871 18,34 118,34
Pomorskie 2643 174 3413 6,58 129,13
Slqskie 4529 267 5507 5,90 121,59
Swietokrzyskie 1396 143 1725 10,24 123,57
Warminisko- 1620 154 1967 9,51 121,42
Mazurskie
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Wielkopolskie 2633 289 3126 10,98 118,72
Zachodnio 1504 155 1813 10,31 120,55
pomorskie

Polska 35847 3358 44066 9,37 122,93

Zrédfo: Analiza stanu bezpieczeristwa i porzadku w ruchu drogowym na terenie wojewddztwa podkarpackiego

w 2013 roku

Wykres 3 Wskazniki stanu bezpieczenstwa w zaleznosci od liczby mieszkancéw w 2013 roku

Zrédfo: Analiza stanu bezpieczeristwa i porzadku w ruchu drogowym na terenie wojewddztwa podkarpackiego

w 2013 roku
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W 2013 roku na terenie woj. Podkarpackiego zaistniato 1812 wypadkéw oraz 15 327 kolizji

w ktorych 151 0séb poniosto $mier¢ a 2 261 osob doznato obrazen ciata.

W poréwnaniu do 2012 roku nastapit:

- wzrost wypadkéw o 6 tj. 0,3%,
- spadek liczby osob zabitych o 33 tj. 17,9%,

- wzrost oséb rannych o 7 tj 0 0,3%,

- spadek liczby kolizji 0 4 tj. 0,1%
Dane z SEWIK stan na 12 marca 2014 roku

Tabela 9 Statystyka zdarzeh drogowych w wojewddztwie podkarpackim w 2013 roku

Wskaznik
2012 2013 dynamiki Wzrost/spadek
(2012-100%)
Wypadki 1806 1812 100,3 +6
Zabici 184 151 82,1 -33
Ranni 2254 2261 100,3 +7
Kolizje 15331 15327 99,9 -4

Zrédto: Analiza stanu bezpieczenstwa i porzadku w ruchu drogowym na terenie wojewddztwa podkarpackiego w

2013 roku

Spadek liczby wypadkéw w 2013 roku w poréwnaniu do 2012 roku wystapit w 13 powiatach

wojewddztwa podkarpackiego w tym w powiecie przeworskim oraz rzeszowskim.

Tabela 10 Spadek liczby wypadkéw na terenie powiatu przeworskiego oraz rzeszowskiego w 2013 r.

Spadek liczby
Wskaznik dynamiki | Liczba wypadkow wypadkow w
Powiat % (styczen-grudzien | w okresie styczen stosunku do
2012 = 100%) — grudzien 2013r. okresu styczen —
grudzien 2012
Przeworski 70,1 75 -32
Rzeszowski 97,1 596 -18

Zrédfo: Analiza stanu bezpieczeristwa i porzadku w ruchu drogowym na terenie wojewddztwa podkarpackiego

w 2013 roku
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Spadek liczby oséb zabitych w 2013 roku w poréwnaniu do 2012 roku wystgpit w 15

powiatach wojewddztwa podkarpackiego w tym w powiecie przeworskim i rzeszowskim

Tabela 11 Spadek liczby oséb zabitych na terenie pow. przeworskiego oraz rzeszowskiego w 2013 r.

Spadek liczby
Wskaznik dynamiki Liczba zabitych w zabitych w
Powiat % (styczen-grudzien | okresie styczen — stosunku do
2012 = 100%) grudzien 2013r. okresu styczen —
grudzien 2012
Przeworski 50,0 7 -7
Rzeszowski 83,3 30 -6

Zrédto: Analiza stanu bezpieczenstwa i porzadku w ruchu drogowym na terenie wojewddztwa podkarpackiego
w 2013roku

Zdecydowana wiekszos¢ wypadkow na terenie wojewodztwa podkarpackiego w 2013 roku

miata miejsce na:

- obszarze zabudowanym —79,4%,
- jezdnia — 81,3%,
- droga jednojezdniowa dwukierunkowa  — 87,0%
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Wykres 4 Procent wypadkéw wedtug obszaru tj.: obszar zabudowany oraz niezabudowany

POMOC TECHNICZNA
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EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

M Obszar zabudowany

M Obszar niezabudowany

Zrédfo: Analiza stanu bezpieczeristwa i porzadku w ruchu drogowym na terenie wojewddztwa podkarpackiego
w 2013 roku

Na drogach krajowych na terenie wojewddztwa podkarpackiego miato miejsce 4531 zdarzen

drogowych (26,4% ogétu), w tym 474 wypadkdéw, w ktorych zgineto 59 oséb a rannych

zostato 621

Tabela 12 Wypadki na drogach krajowych nr 4 i 77 przebiegajacych przez wojewddztwo podkarpackie
i Przeworsko-Dynowski Obszar Wsparcia w 2013 roku.

Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik
zabitych zabitych rannych rannych
. . . .. na 100 na 100 na 100 na 100
Trasa | Wypadki | Zabici | Ranni | Kolizje el | et | meealGr | rrpeelen
w roku w roku w roku w roku
2013 2012 2013 2012
Nr 4 179 24 224 1442 13,41 12,18 125,14 122,34
Nr 77 55 4 65 519 7,27 10,17 118,18 118,64

Zrédio: Analiza stanu bezpieczenstwa i porzadku w ruchu drogowym na terenie wojewddztwa podkarpackiego
w 2013roku

w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013
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W roku 2013 na drogach powiatu Przeworskiego i Rzeszowskiego najwiecej wypadkow
zaistniato z powodu zderzenia sie pojazdéw (boczne, czotowe tylnie). Drugg co do wielkosci

kategorig wypadkow byto najechanie na pieszego.

Naijliczniejsza grupa sprawcéw wypadkéw drogowych stanowili na terenie wojewddztwa

podkarpackiego w roku 2013:

- kierujacy ktorzy spowodowali 1 539 wypadkow drogowych (84,9% ogotu), w ktorych zgineto
103 osoby (68,2%) a 1 987 osob doznato obrazen ciata (87,9%) w tym:

a) kierowcy samochodéw osobowych, ktorzy spowodowali 1 141 wypadkéw drogowych
(63,0%), w ktorych zgineto 75 osob (49,7%) a 1 517 doznato obrazen ciata (67,1%),

b) rowerzysci — 128 wypadkow (7,1%), 8 zabitych (5,3%) 127 rannych (5,6%),

c) kierowcy samochodow ciezarowych — 89 wypadkéw (4,9%), 5 zabitych (3,3%) 131
rannych (5,8%)

d) motorowerzysci — 65 wypadkow (3,6%), 2 zabitych (1,3%) 69 rannych (3,1%),
e) motocyklisci — 63 wypadki (3,5%), 7 zabitych (4,6%), 67 rannych (3,0%),
f) kierowcy autobuséw — 19 wypadkow (1,0%), 1 zabity (0,7%), 31 rannych (1,4%)

- osoby piesze byty sprawcami 177 wypadkow (9,8% ogotu) w ktérych smier¢ poniosto 29
0s6b (19,2%) a 153 zostato ranne (6,8%)

Tabela 13 Liczba wypadkéw z podziatem na sprawcow wypadkdw

Sprawcy WypadKi Zabici Ranni
wypadkéw Ogétem % Ogétem % Ogétem %
Ogélem 1812 100 151 100 2261 100
Z.Wm.ny 1477 81,5 101 66,9 1911 84,5

kierujagcego
2w

winny 169 9.3 26 17,2 146 6.5
pieszego
Z innych 121 6.7 21 13,9 149 6,6
przyczyn
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Wspétwina
uczestnikow 45 2,5 3 2,0 54 2,4
ruchu

Zrédfo: Analiza stanu bezpieczeristwa i porzadku w ruchu drogowym na terenie wojewddztwa podkarpackiego

w 2013 roku

Wypadki drogowe to wiele tragedii ludzkich, pociggajacych ze sobg ogromne straty
spoteczne i materialne. To nie tylko ich ofiary ale i zniszczone lub uszkodzone pojazdy i inne
urzadzenia komunikacyjne. Zapobieganie wypadkom drogowym wymaga podjecia
interdyscyplinarnych dziatan administracji rzadowej, samorzgdowej, drogowej, policji, stuzby
zdrowia i wiele innych. W Swiecie wspotczesnym motoryzacja — oprocz tego, ze jest silnym
czynnikiem rozwoju spotecznego — rodzi wiele problemoéw spoteczno — ekonomicznych.
Sposdb na ich rozwigzywanie rzutuje na stan porzadku i bezpieczenstwa publicznego.
Zapobieganie wypadkom drogowym stato sie jednym z waznych zadan catego aparatu
rzagdowego. U poditoza niepozadanych skutkéw wspoétczesnego ruchu drogowego tkwi zbyt
duzy postep techniczny przy jednoczesnym braku $wiadomosci spotecznej oraz

niedostatecznej dziatalnosci organizacyjnej i kontrolnej.

W ramach poprawy bezpieczenstwa na drogach zostat przyjety Krajowy Program
Bezpieczenstwa ruchu Drogowego. Program przyjmuje filozofie dziatania na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Program jest odpowiedzig rzadu oraz samorzaddéw na
zwiekszajaca sie liczbe wypadkow. Realizacja zadan programu powinna stworzy¢ strukturom
samorzadowym warunki skutecznego dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu

drogowego.

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego zaréwno w powiatach Przeworskim, Rzeszowskim
jak i w catym kraju to nowe wyzwanie wynikajace z cztonkostwa Polski w UE, dla tych celéw

zostata opracowana ,Polityka Transportowa Panstwa na lata 2005-2025”.

5.6. Analiza SWOT

Ponizej przedstawione zostaty wyniki analizy SWOT. Przedstawiono mocne i stabe strony
Obszaru Wsparcia oraz szanse i potencjalne zagrozenia zwigzane z uktadem

komunikacyjnym:
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Mocne strony

= Blisko$¢ Rzeszowa,
= Potagczenia drogowe z Rzeszowem oraz innymi miastami okreslanymi, jako bieguny
wzrostu,
= Pofgczenia autobusowe z Rzeszowem i innymi miastami powiatowymi,
=  Wezly Drogowe:
v" Przeworsk — DK NR 4 i DW 835
Sieniawa — DW 835, DW 867, DW 870
Tryncza — DK 77, DW 835
Kanczuga — DW 835, DW 881
Szklary (Dylagowka) — DW 835, DW 877, DW 878
v' Bachérz (Dynéw) — DW 835, DW 884
=  Wazny wezet kolejowy Przeworsk — linia Nr 91 (E30) Krakow — Przemysl, linia Nr 68

NN

Przeworsk — Lublin

= Giéwne osie komunikacyjno - transportowe (szlaki handlowe) Wsch.- Zach. droga DK 4
i autostrada A4, Pin. — Pid. — droga DW 835, DK 77,

= Duze walory turystyczne,

= Walory przyrodniczo krajobrazowe obszaru,

= Zaangazowanie wiadz i spotecznosci lokalnej w rozwdéj Przeworsko-Dynowskiego
Obszaru Wsparcia,

= Przebieg trasy Przeworskiej Kolei Dojazdowej Przeworsk Dynéw w poblizu

najwiekszych atrakcji Obszaru Wsparcia,
Stabe strony

= Niska nosnoé¢ drég,

= Nisko nos$no$¢ mostoéw (szczegdlnie w ciggach drég powiatowych i gminnych),

= Nienormatywna skrajnia jezdni,

= Mata szerokos¢ pasow drogowych,

= Mata przepustowosé uktadu komunikacyjnego ( Przeworsk — Sieniawa, Kanczuga,
Dynéw),

= Brak obwodnic — Przeworsk, Dynéw, ew. Kahczuga, Sieniawa,

= W terenach zabudowanych brak ciggéw pieszych (separacja ruchu pieszego),
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= Mate wykorzystanie przewozéw kolejowych (pasazerskich i towarowych),

= Brak miejsc parkingowych w miastach Przeworsk, Sieniawa, Kanczuga, Dynéw
i miejscowosciach siedzib gmin,

= Stabo rozwiniete komunikacje publiczne,

= Brak parkingow typu , Park & Ride i Bike & Ride”,

= Brak wewnetrznych potaczen komunikacyjnych np. Przeworsk — potaczenie ulic:
Budowlanych — Szpitalna, Misiggiewicza- Lwowska, Krakowska- Tysigclecia, Tkacka —
Stowackiego wraz z budowg parkingu,

= Brak sSciezek rowerowych,

= Zty stan techniczny taboru,

= Niedostateczna promocja kolei poza rynkiem lokalnym i regionalnym,

Szanse

= Korzystne potozenie geograficzne,

= Budowa autostrady A4 (na terenie obszaru 2 wezly Przeworsk — Gorliczyna, Jarostaw
Zachaéd),

= Planowane obwodnice w ciggu DK Nr 4 Przeworsk i DW 835 — Przeworsk, Dynéw

= Mozliwos¢ pozyskiwania srodkdw z funduszy UE na potaczenie z siecig TNT,

= Plany modernizacji DW 835 (Majdan Sieniawski — Dynow),

= Modernizacje sieci kolejowych normalnotorowych oraz waskotorowej Przeworsk-
Dynow,

= Tworzenie wspoélnych szklakéw turystycznych dla catego Obszaru Wsparcia,

= Umacnianie znaczenia funkcji turystycznej Przeworsko-Dynowskiego Obszaru
Wsparcia,

= Budowanie produktéw turystycznych w oparciu o atrakcje turystyczne (zabytki, pomniki
przyrody, szklaki historyczne, przyrodnicze) dla catego Przeworsko-Dynowskiego
Obszaru Wsparcia,

= Rozwdj bazy turystyczno — wypoczynkowej,

= Rozwdj agroturystyki,

= Rosngce zainteresowanie turystow dziedzictwem poprzemystowym, w tym kolejami

waskotorowymi,
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= Coraz czestsze poszukiwanie przez turystow specjalnych ofert spedzania czasu
wolnego w trakcie popytéw wypoczynkowych,

= Prowadzenie promocji ukierunkowanej na zdefiniowane grupy odbiorcéw,
Zagrozenia

= Brak mozliwosci pozyskania srodkéw UE na przebudowy drég powiatowych i gminnych,

= Brak srodkéw w budzetach samorzadowych na wktady wtasne do wnioskéw o srodki
z UE czy budzetu powiatu,

= Brak srodkéw na przebudowe mostow,

= Brak planéw rozwoju bazy turystycznej, sportowej i mozliwosci pozyskania srodkow na
ten cel,

= Obecny stan drég ograniczajgcy rozwoj gospodarczy,

= Postrzeganie oferty turystycznej Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia przez
pryzmat wypoczynku letniego, co moze wptyna¢ na trudnos¢ w budowaniu oferty

pozasezonowej,

6. Parkowanie na terenie Przeworsko Dynowskiego Obszaru Wsparcia

6.1. Lokalizacja parkingow

Na terenie Przeworsko—Dynowskiego Obszaru Wsparcia zaproponowano prognozy
zapotrzebowania na miejsca parkingowe w podziale na rejony. W tym celu kolejno

okreslono:

- aktualny stan miejsc parkingowych,

- aktualne zapotrzebowanie na miejsca parkingowe,

- deficyt miejsc parkingowych,

- prognoze zapotrzebowania na wzrost liczby miejsc parkingowych,
Parkingi mozna podzieli¢ w nastepujacy sposob:

- mieszkalne,

- przemystowe (parkingi dla TIR-6w),
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- transportu i tgcznosci,
- szpitali i zakladéw opieki medycznej,

Jako podstawe do okreslenia ilosci miejsc postojowych przyjeto sumaryczng powierzchnie
placéw parkingowych i parkingdw przy ulicach. Aktualny stan miejsc parkingowych okreslono
na podstawie inwentaryzacji miejsc postojowych. Dla okreslenia ilosci miejsc parkingowych
przyjeto:

- 11,5m? - powierzchnia 1 miejsca postojowego na parkingu przyulicznym oraz wydzielonym
co odpowiada optymalnym wymiarom miejsca parkingowego — 5x2,3m,

- 15 m? - powierzchnia 1 miejsca postojowego garazowego, co odpowiada optymalnym

wymiaru garazu — 5x3m

Ze wzgledu na brak dostepnosci danych z zamknietych terenéw przemystowych przyjeto
nastepujgce zatozenia dla tych terenéw do okreslenia ilosci miejsc postojowych:

- liczba miejsc postojowych istniejacych i zapotrzebowanie na miejsca postojowe bilansuje
sie,

- podstawe do okreslenia bilansu miejsc postojowych stanowi powierzchnia budynkéw

przemystowych,

Zapotrzebowanie na miejsca
parkingowe w rejonie

Zapotrzebowanie generowane
przez mieszkancow w rejonie

+

Zapotrzebowanie generowane
przez funkcje niemieszkalne
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Zapotrzebowanie na wzrost liczby miejsc parkingowych rézni sie na Przeworsko—Dynowskim
Obszarze Wsparcia gtéwnie ze wzgledu na zrdéznicowany charakter regionu. Mozna

zauwazy¢ widoczny deficyt miejsc parkingowych w obszarach zabudowy wielorodzinnej.

Na potrzeby projektu dokonano analizy struktury wiasnosci obszaru opracowania analizy
obecnego stanu zagospodarowania oraz zweryfikowano mozliwosci jakie dajg Plany
Zagospodarowan Przestrzennych w zakresie miejsc parkingowych. W oparciu o wyniki oraz
w kontekscie istniejgcego zapotrzebowania zaproponowano warianty rozwigzan parkingéw.
Podstawg do wytyczenia nowych lokalizacji byty zaréwno obecne mozliwo$ci realizacyjne jak
i perspektywiczne. Decyzje o lokalizacjach bedg w petni oparte na strategicznych celach

wyznaczonych przez miasta oraz gminny w zakresie ksztattowania polityki parkingowe;j.

W opracowaniu mozna zauwazy¢ problem parkingbw na obszarze objetych studium
komunikacyjnym. W ramach studium przeprowadzono inwentaryzacje wszystkich parkingdw
na terenie gmin oraz miast. Inwentaryzacja ma na celu okreslenie popytu na nowe miejsca

parkingowe, niedoboru ich oraz sposobu ich regulaciji.
Wiasciwa polityka i madre gospodarowanie parkingami jest jednym z najskuteczniejszych
elementéw prowadzacych do zmniejszenia zattoczenia na ulicach i w centrach gmin oraz

zwiekszenia atrakcyjnosci terenow ustugowych i handlowych. Jednym z elementéw jest

wprowadzenie optat za parkowanie.

Tabela 14 Wykaz miejsc postojowych na terenie Przeworska

Nazwa ulicy llos¢ miejsc parkingowych llosc zaparkow’anych
samochodow
ul. Jednosci 40 40
ul. Solarza 20 20
ul. Lubomirskich 70 70
ul. Cukrowniczej 20 20
ul. Kottataja 40 40
ul. Misiggiewicza 570 570
ul. Konopnickiej 500 500
ul. Jagiellonska 370 370
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ul. Krasickiego 40 40
ul. Tysiaclecia 10 10
ul. Gorliczynska 70 70
ul. Marii Sktodowskiej Curie 50 50
ul. Szpitalnej 100 100
ul. Sienkiewicza 200 200
ul. Sobieskiego 40 40
ul. Lancuckiej 60 60
ul. Katy 20 20
ul. Stepkiewicza 70 70
ul. Krakowska 40 40
ul. Konopnicka 100 100
ul. Rynek 50 50
ul. Bernardynska 40 40
ul. Koscielna 30 30
ul. Wojska Polskiego 40 40

Zrédito: Opracowanie wlasne na podstawie informacji z Starostwa Powiatowego w Przeworsku

Tabela 15 Wykaz miejsc postojowych przy drogach powiatowych na terenie powiatu rzeszowskiego

Miejscowosé

llos¢ miejsc parkingowych

llos¢ zaparkowanych

samochodow
Bs:;?vv;ka Starzenska (Gmina 40 40
Bachérz (Gmina Dynéw 30 30
Miasto Dynow 93 93
Gmina Hyzne 114 114

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie informacji z Urzedu Miasta Dynéw Oraz Gminy Dynéw i Hyzne
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Tabela 16 Wykaz miejsc postojowych przy drogach powiatowych na terenie powiatu przeworskiego

Gmina Adamoéwka

L.p. Nr. Drogi Nazwa drogi Miejsce postoju Liczba
miejsc
1 P1553R Adamowka - Biele Szkota 10
2 P1553R Adaméwka - Biele Urzad Gminy 20
3 P1553R Adamowka- Cewkow Piekarnia 5
Miasto i Gmina Sieniawa
1 P1255R Rudka p/wie$ Dom Ludowy 20
2 P1255R Rudka Cmentarz 10
3 P1558R Sieniawa - Czerce Kosciot 10
4 P1576 R Manasterz — Czerwona Wola Szkota 10
5 P1574R Sieniawa ul. Kosciuszki Sklep 20
6 P1560R Sieniawa ul. Poniatowskiego Osiedle 15
7 P1561R Sieniawa ul. Kazimierza Wielkiego | Hala 20
Gmina Tryncza
1 P1575R Gorzyce - Zurawiec Szkota Gorzyce 10
2 P1578R Jagietfa p/wie$ Szkota Jagieta 20
3 P1578R Jagiefa p/wie$ Kosciot Jagieta 25
4 P1574R Gorzyce — Sieniawa Sklep — DL Gorzyce 5
5 P1518R Gniewczyna -Swietoniowa Gorzyce Dom Kultury 10
Gmina Przeworsk
1 P1579R Grzeska — Swietoniowa Grzeska Dom Kultury 20
2 P1605R Urzejowice - Siennéw Urzejowice 10
3 P1605R Urzejowice - Siennéw Urzejowice Szkota 20
4 P1579R Grzeska - Swietoniowa Swietoniowa cmentarz 15
5 P1581R Nowosielce p/wie$ Szkota 15
6 P1581R Nowosielce p/wie$ Dom Ludowy 10
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7 P1580R Gorliczyna — Woélka Pefkinska Chatupki Szkota 20
Miasto Przeworsk
1 P1597R Ul. Pitsudskiego Obok ul. Koscielnej 10
2 P 1586 R Ul. Konopnickiej Caty cigg ulicy 70
3 P1595R Ul. Lwowska B. przychodnia 10
4 P1590R Ul. Krasickiego Rossman 15
5 P 1590 R Ul. Krasickiego Zabka 15
6 P1590R Ul. Krasickiego Biedronka 12
7 P1592R Ul. Misiggiewicza Szkota, Hala 20
8 P1543R Ul. Szpitalna Calty ciag ulicy 20
9 P1543R Ul. Studzianska Centrum 10
10 P 1588 R Ul. Lubomirskich PKP, PKD 20
Gmina Zarzecze
L.P. Nr. Drogi Nazwa drogi Miejsce postoju Liczba
miejsc
1 P 1594 R Przeworsk - Zarzecze Zarzecze Centrum 30
2 P1617R Kanczuga - Jarostaw Zarzecze Kosciot - 30
Szkota
3 P1619R Zarzecze - Petnatycze Petnatycze Szkota 10
4 P1603R Mackowka - Zurawiczki Sklep — kosciot 30
5 P 1603 R Mackéwka - Zurawiczki Osr. zdrowia 10
6 P1619R Zarzecze — Petnatycze Petnatycze Kosciot 20
Gmina Gaé
1 P1607R Mikulice — Biatoboki Ostrow — Kosciot 15
2 P1543R Przeworsk - Markowa Urzad Gminy Gac¢ 15
3 P1543R Przeworsk - Markowa Remiza 10
4 P1582R Debow — Nowosielce Osr. zdrowia Debéw 10

Miasto i Gmina Kanczuga
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1 P1612R Kanczuga ul. Stowackiego Centrum 10
2 P1612R Kanczuga ul. Stowackiego Osiedle 10
3 P1615R Kanczuga ul. 11 Listopada Galeria 10
4 P1614R Kanczuga ul. 3 Maja PKS 20
5 P1609R Sietesz — Siedleczka Sietesz - Kosciét 10
6 P1609R Sietesz — Siedleczka Siedleczka DL 5

7 P1623R Siedleczka — Pantalowice Pantalowice — most 10
8 P1631R topuszka WIk. — Hucisko topuszka Dom Ludowy 20

Nienadowskie

9 P1632R Pantalowice — Raczyna Raczyna - Skrzyzowanie 10
Gmina Jawornik Polski

1 P1627R Jawornik P - Pasterniki J. Polski — centrum 20
2 P1626 R Jawornik P — Hadle Szklarskie J. Polski — koscidt 10
3 P 1546 R Hadle Szklarskie — Tarnawka Hadle — DL 10
4 P1629R | Widaczéw — Swiebodna Hucisko - centrum 20
RAZEM: 867

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie informacji z Starostwa Powiatowego w Przeworsku

6.2. Uporzadkowanie systemu parkowania

Parkingi sg jednym z podstawowych elementéw infrastruktury drogowej. Zapotrzebowanie
na miejsca parkingowe zalezy od lokalizacji, pory dnia i pory roku. Inna liczba miejsc
parkingowych jest niezbedna do zaspokojenia popytu w ciggu typowego dnia roboczego,
inna w godzinach wieczornych i inna w soboty i niedziele. llo§¢ miejsc postojowych na
terenie Przeworsko—Dynowskiego Obszaru Wsparcia mozna uzna¢ za dostateczng, na
catym Obszarze Wsparcia mozna wskazac¢ 3744 miejsc parkingowych. Miejsca parkingowe
zlokalizowane sg gfownie w centrach miast i gmin, oraz przy szkotfach, kosciotach i sklepach.
Na chwile obecng miejsca parkingowe w gminach znajdujacych sie na terenie Przeworsko-

Dynowskiego Obszaru Wsparcia spetniajg oczekiwania mieszkancow oraz 0sob
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przejezdnych. Nie mozna wykluczyé, iz z chwilg pojawiajgcego sie zapotrzebowania

powstawac¢ bedg nowe miejsca parkingowe.

Do barier z ktérymi mozna napotka¢ sie na terenie Przeworsko—Dynowskiego Obszaru
Wsparcia mozna zaliczy¢ czesto nieuregulowang wtasnos¢ nieruchomosci na ktorej znajdujg
sie lub planuje sie powstanie parkingu. Kolejna barierg jest brak wystarczajgcych srodkow
finansowych do zrealizowania planowanych inwestycji. Jednym z mozliwych do realizacji
rozwigzan jest tworzenie rownolegtych do jezdni miejsc parkingowych w trakcie budowy
nowych drég badz poszerzenia obecnych. Nastepnym rozwigzaniem moze by¢é zmiana
organizacji ruchu na wybranych drogach co umozliwi wydzielenie nowych bgdz zwiekszanie
obecnych miejsc parkingowych. Nie mozna jednak zapomina¢, ze samochoddw osobowych
caly czas przybywa — planuje sie wzrost wskaznika motoryzacji z 370 na 1000 mieszkancow
do 470 na 1000 mieszkancoéw. W najblizszym czasie bedzie mozna zauwazy¢ zwiekszenie
sie zapotrzebowania na rozbudowe obecnych parkingdw oraz znalezienie nowych miejsc
parkingowych. W najblizszych latach zwiekszenie miejsc postojowych pozwoli ha znaczne
polepszenie bezpieczenstwa uzytkownikdw drog i przestrzeni drogowej poprzez parkowanie

pojazddw tylko i wylgacznie na wyznaczonych miejscach parkingowych.

Tabela 17 Wykaz wskaznikéw miejsc postojowych

Liczba
Rodzaj obiektu ustugowego o SEINEIE
Lp. ) . . . Podstawa odniesienia postojowych na
lub uzytecznosci publicznej
jednostke
odniesienia
1 |Biura, banki, urzedy 1000 m* Pu 30
2 |Obiekty handlowe ponadiokalne |1000 m” Pu 60
3 |Obiekty handlowe lokalne 1000 m* Pu 30
4 |Zaktady produkcyjne i 100 zatrudnionych 25
rzemiesinicze
5 |Hotele, motele, pensjonaty 100 t6zek 30
6 [Restauracje, kawiarnie 100 miejsc konsumpcyjnych 30
7 |Kina, teatry, lokale rozrywkowe [100 miejsc widowiskowych 30
8 |Obiekty sportowe 100 uzytkownikow 30
9 |Szkoty, przedszkola, Ztobki 100 zatrudnionych 30
10 |Uczelnie 100 zatrudnionych i studentow 30
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| 11 |Przychodnie zdrowia 1000 m* Pu | 25

Pu - powierzchnia uzytkowa.

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie ,Materiatéw Metodycznych Instytutu Ksztaftowania

Srodowiska

Liczbe i sposéb urzadzenia miejsc postojowych nalezy dostosowac¢ do wymagan ustalonych
w decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, z uwzglednieniem potrzebnej
liczby miejsc, z ktérych korzystajg osoby niepetnosprawne. Odlegto$¢ wydzielonych miejsc
postojowych przeznaczonych na staty pobyt ludzi w budynku mieszkalnym, budynku
zamieszkania zbiorowego z wyjatkiem hotelu, budynku opieki zdrowotnej, oswiaty
i wychowania, a takze od placu zabaw dzieciecych i boisk dla dzieci i mtodziezy nie moze
by¢ mniejsza niz:

1) 7 m —w przypadku do 4 stanowisk wigcznie,

2) 10 m — w przypadku 5 do 60 stanowisk witgcznie,

3) 20 m — w przypadku wiekszej liczby stanowisk, z uwzglednieniem § 276 ust. 1.

Odlegtos¢ wydzielonych miejsc postojowych dla samochoddw osobowych od granicy dziatki

budowlanej nie moze by¢ mniejsza niz:

1) 3 m — w przypadku do 4 stanowisk wigcznie,
2) 6 m — w przypadku 5-60 stanowisk wtgcznie,
3) 16 m — w przypadku wiekszej liczby stanowisk.

Punktem wyjscia do analizy potrzeb parkingowych powinno by¢ uwzglednienie faktu, iz
najwiekszym generatorem ruchu samochodow osobowych, a wiec takze potrzeb
parkingowych i garazowych, sg obszary wielorodzinnej zabudowy mieszkaniowej. Natomiast
obszarem najwiekszej koncentracji ruchu samochoddw i zgrupowan miejsc postojowych

bedzie zwykle obszar Scistego centrum miasta i gminy.

Konkretyzujagc wskazanie zasad i warunkoéw lokalizacji nowych miejsc postojowych
i parkingdw w miastach i miejscowos$ciach na obszarze Przeworsko-Dynowskiego Obszaru

Wsparcia nalezy kierowaé sie zasadami sformutowanymi i zapisanymi w Materiale
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Metodycznym Instytutu Ksztattowania Srodowiska, wg ktérych gtéwne zasady lokalizacii

parkingéw w centralnych obszarach miast i gmin polegajg na:
- nawigzaniu do gtéwnych kierunkéw dojazdu,

- zapewnieniu dogodnej odlegtosci (50 - 100 m) dojscia pieszego do budynkéw handlowych,

biur, obiektéw kultury, basenow itp.,

- zapewnieniu dogodnej odlegtosci (do 200 m) dojscia do budynkéw mieszkalnych,
- hawigzaniu do gtéwnych ciggéw pieszych i stref ruchu pieszego,

- dogodnosci powigzan z siecig ulic ogolno miejskich.

Trzeba réwniez przytoczy¢ istotne stwierdzenie, Zze ,Lokalizacja parkingdbw i sposob
powigzania z siecig ulic ma zasadniczy wptyw na stopien ich wykorzystania. Atrakcyjnosc
parkingéw ulega bardzo duzym zmianom, w zaleznosci od odlegtosci pomiedzy parkingiem
a centrum handlowo — ustugowym itp. Planujgc usytuowanie parkingéw nalezy uwzgledni¢

ich ucigzliwos¢ dla otoczenia - szczegdlnie budynkéw mieszkalnych."

Mozna do tego doda¢ uwage, ze duze zgrupowanie miejsc postojowych moze by¢ obiektem
nieatrakcyjnym pod wzgledem estetycznym, co moze mie¢ szczegdlnie istotne znaczenie na
obszarze bedacym pod ochrong konserwatorska, a tym bardziej w bezposrednim
sgsiedztwie obiektéw zabytkowych o szczegdlnej wartosci architektonicznej i historyczne;.
Wiasciwa polityka i madre gospodarowanie parkingami jest najskuteczniejszym elementem
prowadzacym do zmniejszenia zattoczenia na ulicach, w centrach miast i gmin oraz
zwiekszenia atrakcyjnosci terenéw ustugowych i handlowych. Dodatkowym elementem
majacym wpltyw na zwiekszenie sie rotacji na miejscach parkingowych jest wprowadzenie

optat za parkowanie.

7. Ruch rowerowy
7.1. Istniejgce trasy rowerowe

Niewatpliwg atrakcjg terenéw Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia jest mozliwos¢
uprawiania turystyki aktywnej. Na uwage zastuguje trasa rowerowa, ktéra rozpoczyna sie
i kohczy w Przeworsku. Wiedzie przez Studzian, Nowosielce, Biatoboki, Ostrow, Mikulice,

Krzeczowice i Urzejowice. Dlugos¢ szlaku wynosi 31,3 km., czas przejazdu to okoto 2,5
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godziny. Trasa zostata wytyczona w ramach unijnego projektu ,Rowerem przez Karpaty”.

Uroczyste otwarcie trasy nastgpito 11 sierpnia 2007 r.

Rysunek 4 Trasa rowerowa w gminie Przeworsk
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Zrédfo: Urzad Miasta Przeworska

Pogorze Dynowskie réwniez oferuje mozliwosé uprawiania aktywnej turystyki. Znajdujg sie
tutaj trasy rowerowe: Dyndw — Dabréwka Starzenska — Dylaggowa — Pawlokoma — Dynéw

o dtugosci 22 km oraz mierzgca okoto 30 km trasa Dylggowa — ,Darz Bor”.

Przez Dynéw i gmine wiejskg Dynéw biegnie fragment trasy rowerowej Doling Sanu, ktéra
charakteryzuje sie duzymi walorami edukacyjnymi. Zostata ona utworzona przez Zwigzek
Gmin Turystycznych Pogoérza Dynowskiego. W jego skfad wchodzg dwie gminy nalezgce do
Obszaru Wsparcia (miasto Dynéw i gmina wiejska Dynéw) oraz 4 sagsiadujace (Dydnia,
Nozdrzec, Dubiecko, Krzywcza). Trasa biegnie przez wszystkie gminy Zwigzku i liczy ponad

250 km, dodatkowym jej atutem jest to, ze mozna jg zacza¢ i skonczy¢ na dowolnym etapie.

Duzg szansg na rozwdj turystyczny Obszaru Wsparcia jest budowa wspoffinansowane;j
z Programu Operacyjnego "Rozwdj Polski Wschodniej" ponadregionalnej, rekreacyjnej trasy
rowerowej. Przebiegajgca przez pie¢ wojewddztw, liczaca okoto 2 tys. km. trasa ma zostaé
ukonczona w 2015 roku. Jej podkarpacki odcinek o dtugosci okoto 430 km. bedzie przebiegat
od Narola przez Stubno, Przemysl, nalezacy do Przeworsko-Dynowskiego Obszaru
Wsparcia Dynéw, Rzeszow, tancut do granicy z wojewodztwem sSwietokrzyskim. Projekt
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zaktada takze utworzenie wzdtuz trasy Miejsc Obstugi Rowerzystéw z toaletami, punktami

gastronomicznymi i punktami informacyjnymi.

Rysunek 5 Przebieg ponadregionalnej trasy rowerowej na terenie wojewddztwa podkarpackiego

Zrédfo: Opr. wtasne na podst. Forum.Rowery.Rzeszow.pl

Gotowy "produkt turystyczny" bedzie wystepowat pod markag Green Velo. Logotypem bedzie

ré6znokolorowa litera "w" uflozona z elementdw rowerowego tancucha, natomiast
anglojezyczna nazwa ma na celu przyciggniecie na szlak takze zagranicznych turystéw.
Kampania promocyjna bedzie prowadzona m.in. w prasie, internecie, radiu i telewizji.
Powstanie takze strona internetowa, ktéra ma w niedalekiej przysziosci staé sie

interaktywnym portalem przeznaczonym dla mitosnikéw rowerowych podrézy.

7.2.  Rozwdj infrastruktury rowerowej

Na terenie Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia istnieje bardzo duzy potencjat
zwiekszenia mozliwosci uprawiania turystyki rowerowej. W kontekscie mozliwosci
wykorzystania istniejgcych waloréw Obszaru Wsparcia dostrzec mozna wysokie potrzeby
w zakresie rozwoju infrastruktury aktywnego wypoczynku, w tym m.in. wyznaczania szlakow
turystycznych i budowania sieci $ciezek rowerowych. Mozliwos¢ uprawiania turystyki

rowerowej powinna by¢ potaczona z mozliwoscig zwiedzania zabytkow i ciekawych miejsc
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regionu. Rozwoj takiej formy rekreacji wptynie réwniez na uatrakcyjnienie oferty

towarzyszacej rozwojowi agroturystyki.

Skuteczny rozwéj szlakéw rowerowych wymaga wspotpracy jednostek samorzadowych
w celu pozyskiwania srodkéw finansowych oraz wspélnych dziatan promocyjnych. Wskazane
potrzeby znalazly odzwierciedlenie w Strategii Rozwoju Powiatu Przeworskiego na lata
2007-2013. Dziatania majace na celu ,Tworzenie infrastruktury turystycznej, zwlaszcza
szlakow turystycznych uwzgledniajgcych dziedzictwo kulturowe, przyrodnicze i historyczne
powiatu (np. sieci szlakéw dla turystyki samochodowej, rowerowej, pieszej po powiecie)”
oraz ,Budowa $ciezek edukacyjnych i turystycznych tras rowerowych” znalazty sie

w obszarze strategicznym ,Turystyka, sport, promocja”.

Rozwéj odpowiedniej infrastruktury powinien mie¢ réwniez na uwadze i byé powigzany
z potrzebami zycia codziennego mieszkancéw gmin, dla ktérych rower jest czesto
podstawowym srodkiem transportu. Zapewnienie bezpiecznego przemieszczania sie tym
srodkiem transportu poprzez modernizacje i budowe nowych ciggdw komunikacyjnych
wptynie na zwiekszenie liczby podrézy i pozwoli ograniczy¢é role samochodu na krétkich

dystansach w obrebie gmin.

Nie zawsze warto budowac¢ wydzielong sciezke rowerowg. Ma ona uzasadnienie na drogach
Z intensywnym, szybkim ruchem samochodowym (prawy obszar na wykresie). Na drodze
0 Srednim natezeniu ruchu lepszym rozwigzaniem moga by¢ pasy dla roweroéw na jezdni,
a przy zdecydowanie mniejszym natezeniu pobocza (srodkowy ukosny obszar na wykresie).
Na mato uczeszczanej drodze lokalnej odrebna Sciezka dla roweréw staje sie zbedna.

Woystarczy przyjaznie dla roweru uspokoi¢ ruch na jezdni (lewa czes¢ wykresu).
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Rysunek 6 Sposéb prowadzenia ruchu roweréw w zaleznosci dopuszczalnej predkosci oraz natezenia
ruchu pojazdéw samochodowych
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Poprawa bezpieczenstwa publicznego mieszkancow zostata réwniez uwzgledniona
w Strategii Rozwoju Powiatu Przeworskiego na lata 2007-2013 poprzez dziatanie majgce na
celu: ,Budowe sciezek rowerowych” znajdujace sie w obszarze strategicznym ,Infrastruktura
techniczna” oraz dziatanie ,Poprawa stanu drég, z uwzglednieniem wymaganych
parametrow bezpieczenstwa (poszerzenie, wyznaczenie poboczy, chodniki, oznakowanie,
ktadki, wyznaczenie przej$¢ dla pieszych, $ciezki rowerowe)” zapisane w obszarze
strategicznym ,Ochrona $rodowiska i bezpieczenstwo publiczne oraz zapobieganie

zagrozeniom”.

W celu zwiekszenia ilosci oséb korzystajacych z roweru, rozwdj infrastruktury rowerowej

powinien kierowac sie¢ nastepujacymi zasadami:

= Tworzenie drog dla roweréw w obrebie pasa drogowego, odizolowanych od jezdni
i prowadzonych tak, aby ograniczy¢ do minimum mozliwosci kolizji miedzy
rowerzystami, miedzy rowerzystami a samochodami oraz rowerzystami a pieszymi na
nowobudowanych i przebudowywanych drogach klasy G i wyzszych,

» Przystosowanie ulic, gtdbwnie w miastach, do wspdlnego ruchu pieszych, rowerzystéw
i pojazdow samochodowych wymuszajac przy pomocy $rodkéw technicznych

i odpowiedniej organizacji ruchu ograniczenie predkosci pojazdéw silnikowych, oraz
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przystosowanie drog, gtdwnie gminnych i powiatowych o matym nasileniu ruchu
poprzez ich poszerzenie, utwardzenie poboczy i odpowiednie oznakowanie,

» Budowe samodzielnych drég rowerowych, prowadzonych w terenie niezaleznie od
uktadu drogowego,

= Dazenie do trwatego i czytelnego oznakowania Sciezek rowerowych w powigzaniu
z oznaczeniami odlegtosciowymi na drogach w szczegodlnosci na sciezkach i szlakach
rowerowych o charakterze rekreacyjnym,

= Logiczne i nieprzerwane potgczenie sciezkami miejsc szczegodlnie uczeszczanych
przez mieszkancow (skupiska ustug, obiekty kulturalne) oraz turystow (obiekty

zabytkowe, pomniki przyrody, gastronomia),
Infrastruktura rowerowa powinna spetnia¢ nastepujgce wymogi:

= Spéjnosc¢ — system rowerowy stanowi spojng catos¢ i obejmuje wszystkie zrédta
i cele podrézy,

= Bezposrednios¢ - infrastruktura rowerowa powinna oferowa¢ najbardziej
bezposrednie potgczenia,

= Atrakcyjnos¢ - infrastruktura rowerowa zapewnia mozliwosc aktywnego
spedzania wolnego czasu,

= Bezpieczenstwo — infrastruktura rowerowa zapewnia bezpieczenstwo zaréwno
rowerzystow jak i innych uczestnikéw ruchu,

» Wygoda i komfort — rozwigzania techniczne powinny zapewnia¢ wygodny
przeptyw ruchu rowerowego, bez niepotrzebnego narazania uczestnikéw na

wysitek fizyczny (strome podjazdu, uskoki).

Powodzenie rozwoju polityki rowerowej zalezy przede wszystkim od zintegrowania jej
z innymi politykami i programami miast i gmin oraz innymi podsystemami transportu, przede

wszystkim na poziomie sieci transportowej Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia.
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7.3. Zatozenia inwestycji systemu rowerowego

1. Budowa paséw rowerowych (droga rowerowa w rozumieniu ustawy o Prawie o Ruchu
Drogowym ale bedaca czescig jezdni, czes¢ jezdni przeznaczona do ruchu roweréw) oraz
wydzielonych drég rowerowych (droga rowerowa w rozumieniu ustawy o Prawie o Ruchu
Drogowym znajdujgca sie poza pasem drogowym lub w obrebie pasa drogowego ale

oddalona i fizycznie oddzielona od jezdni) z gtdbwnym przeznaczeniem dla ruchu lokalnego.

2. Wytyczenie szlakdw rowerowych (trasa rowerowa o charakterze turystycznym,
rekreacyjnym lub wyczynowym niezwigzana lub tylko cze$ciowo zwigzana z infrastrukturg
drogowa, skitadajgca sie gtdwnie z oznakowania drogowskazowego) z gtdwnym

przeznaczeniem dla ruchu turystycznego.

Markg turystyczng Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia jest Przeworska Kolej
Dojazdowa i oferta czynnego wypoczynku powinna by¢ Scisle z nig powigzana. Poniewaz
naczelnym celem, jaki nalezy przyja¢ jest zatrzymanie turystéw na dtuzszy okres czasu,
oferta tras rowerowych powinna razem z kolejkg tworzy¢ catosciowy, atrakcyjny produkt

turystyczny.

Projekt tras rowerowych Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia powinien uwzgledniac

nastepujgce zatozenia:

= przebieg tras rowerowych powinien by¢ kompletny, spéjny i umozliwiajacy potgczenie
wszystkich gmin w ramach catej sieci tras rowerowych na terenie Obszaru Wsparcia,
powinien charakteryzowac sie komplementarnoscig w stosunku do juz istniejgcej
infrastruktury turystycznej, a zwlaszcza istniejacych szlakéw rowerowych, dzieki
czemu stworzy funkcjonalng cato$¢ w ramach systemu rozwoju turystyki z innymi
inwestycjami,

= trasy powinny prowadzi¢ do jak najwiekszej liczby obszardow atrakcyjnie turystycznie,
zabytkow oraz miejsc cennych przyrodniczo tak, aby ufatwi¢ turyscie dotarcie do
powszechnie znanych atrakcji turystycznych, jak i odkry¢é przed nim mniej znane
tereny,

= realizowane inwestycje powinny wplyngé na zwiekszenie bezpieczenstwa

uczestnikéw ruchu i dba¢ o wygode rowerzysty, np. zakladaé miejsca postojowe.
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W ramach wyboru optymalnego wariantu potozenia trasy rowerowej, powinna zostaé
uwzgledniona trasa Przeworskiej Kolei Dojazdowej. Projekt zaktada stworzenie ,kregostupa”
przebiegajacego w pasie kolejki, do ktérego beda dochodzi¢ tzw. ,08ci” — inne trasy.
W efekcie utworzona zostanie sie¢ trasy gtéwnej z istniejagcymi lub nowopowstatymi
lokalnymi trasami rowerowymi. Trasy tworzace kompletng i spojng catos¢ powinny posiadac
porownywalny standard oznakowania, nawierzchni. Na wybranych stacjach KkolejkKi
waskotorowej powinny powstaé Miejsca Obstugi Rowerzystow. Taka lokalizacja powoli
turyscie na bezkolizyjny i tatwy wybdr sposobu zwiedzania i spedzenia czasu (kolejka —
rower — pieszo). Na terenie obiektu powinna znajdowac¢ sie informacja turystyczna, punkt
gastronomiczny, wypozyczalnia roweréw, wygodne miejsce odpoczynku (wiaty, tawki itp.)
oraz w ramach standaryzacji oznakowania tablice opisujace przebieg i atrakcje na catej sieci
tras rowerowych. Trasy odchodzace, tzw. ,08ci” powinny umozliwiaé powrdt do miejsca
startu lub innego Miejsca Obstugi Rowerzystéow, np. w celu oddania pozyczonego roweru.
W miejscach atrakcyjnych turystycznie powinny powsta¢ wiaty postojowe, punkty widokowe
itp.. Dlugos¢ tras lokalnych i wynikajagcy z nich maksymalny, mozliwy czas przejazdu
powinien zosta¢ uwzgledniony w rozktadzie jazdy kolejki. Dzieki takiemu rozwigzaniu, turysta

bedzie mégt dowolnie zaplanowac kolejne etapy swojej wycieczki.
Realizacja projektu powinna skfadaé sie z nastepujacych komponentéw:

» inwentaryzacja istniejgcych tras rowerowych,

= wytyczenie nowych tras oraz tagcznikdw w celu zachowania ciggtosci,

» budowa drég (Sciezek) dla roweréw o utwardzonej nawierzchni utatwiajgcych
dotarcie do zabytkdw i miejsc atrakcyjnych przyrodniczo,

* inne roboty budowlane, ktére zapewnig ciggtosc i spojnosc¢ poszczegdinych tras

= budowa i montaz infrastruktury towarzyszacej tj. stojakdbw na rowery, wiat
postojowych, punktéw widokowych itp.,

= organizacja Miejsc Obstugi Rowerzystéw wraz z wypozyczalniami rowerdw

= oznakowanie informacyjne i kierunkowe tras rowerowych

Koncepcja projektu zaktada staty rozwdj sieci tras rowerowych, sukcesywne dotgczanie
i dobudowywanie nowych. Wytworzona infrastruktura powinna by¢ monitorowana
i naprawiana, a takze udoskonalana, aby na biezgco dostosowywaé jg do wymogow

i potrzeb uzytkownikow.
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Korzysci z budowy trasy osiggng mieszkancy, lokalni przedsiebiorcy oraz turysci. Trasa
rowerowa wraz z Przeworskg Kolejg Dojazdowa bedzie unikalnym produktem turystycznym,

przyciggajacym turystéw polskich i zagranicznych.

Calos¢ wspieranych dziatan postuzy do rozwoju i promowania turystyki rowerowej na terenie
Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia, a takze przyczyni sie do aktywizacji

spotecznej oséb aktywnie spedzajgcych wolny czas.

Zwiekszenie ruchu rowerowego i naptyw turystow stworzy szanse na wzrost popytu na ustugi
w zakresie obstugi ruchu turystycznego — Swiadczone gtownie przez firmy z sektora matych
i Srednich przedsiebiorstw. Dzieki trasom rowerowym zwigkszy sie zapotrzebowanie miedzy
innymi na ustugi gastronomiczne i noclegowe. Ponadto zintegrowane dziatania na rzecz
rowerowych tras turystycznych przyczynig sie do ochrony miejsc cennych przyrodniczo

przed nieskoordynowanym ruchem turystycznym.

Realizacja projektu pobudzi lokalnych przedsiebiorcow oraz wptynie pozytywnie na tworzenie
nowych miejsc pracy, co jest niezwykle istotne dla mieszkancéw regionu. Dla Obszaru
Wsparcia rozwoj turystyki rowerowej bedzie znaczgacym czynnikiem rozwoju lokalnego,
z wykorzystaniem istniejgcego potencjatu, m.in. duzych naturalnych waloréw krajoznawczo —

turystycznych i przyrodniczych.
7.4. Proponowane inwestycje

Niniejszy rozdziat przedstawia proponowane inwestycje majace na celu rozw¢j infrastruktury
rowerowej na terenach poszczegdlnych gmin Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia

wpisujace sie w koncepcje catosciowego, atrakcyjnego produktu turystycznego.

Bioragc pod uwage przedstawione wczesniej zatozenia, jakimi nalezy sie kierowac przy
wyborze celéw i zrédet podrozy, planowany przebieg tras rowerowych powinien mieé¢ na
uwadze koniecznos$¢ integracji turystycznego systemu rowerowego z innymi podsystemami
transportowymi w celu czes$ciowego wykorzystania do poprawy bezpieczenstwa lokalnej

spotecznosci.
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Podstawag proponowanego, kompleksowego produktu turystycznego jest linia Przeworskiej
Kolei Dojazdowej, biegnaca doling Mleczki i taczaca Przeworsk z Dynowem. Przebiega ona
bezposrednio lub w bardzo bliskiej odlegtosci przez 9 z 12 jednostek samorzadu
terytorialnego tworzacych Przeworsko-Dynowski Obszar Wsparcia. Potnocny teren Obszaru
Wsparcia tworzony przez Gmine Tryncze, Miasto i Gmine Sieniawa oraz Gmine Adamdwka

pozbawiony jest bezposredniej stycznosci z tg atrakcjg turystyczna.

Wymienione gminy tgczy wspolna, wraz z gminami sasiadujgcych powiatow, lokalna grupa
dziatania ‘Kraina Sanu”. Dos$wiadczenie i dziatania grupy majgce na celu aktywizacje
Srodowisk lokalnych i wspieranie inicjatyw w kierunku zréownowazonego rozwoju w obszarze
turystyki i kultury powinny zosta¢ wykorzystane do stworzenia wspdlnego, ponadgminnego
produktu turystycznego, bedacego uzupetnieniem i dopetnieniem oferty bezposrednio

potaczonej z kolejkg waskotorowa.

Jedng z atrakcji fgczacych gminy Tryncza, Sieniawa oraz Adamoéwka jest sie¢ tras do
uprawiania Nordic Walking. Dzieki zro6znicowanemu stopniu trudnosci sg one przeznaczone
zaréwno dla oséb rozpoczynajacych swojg przygode z Nordic Walking, jak réwniez dla tych,
ktérzy szukajg wyzwan o charakterze sportowym. Poszczegdlne trasy posiadajg punkty
wspolne, pokrywajg sie lub krzyzuja, sg oznakowane czytelnymi tablicami zawierajgcymi
m.in. szczegbétowe mapy. Kompleksy tras tworzg zlokalizowane na terenie poszczegdinych

gmin Parki, ktore sg potaczone ze sobg oznakowanymi trasami tacznikowymi.

Projekt wspéifinansowane ze $rodkéw Unii Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

127



POMOC TECHNICZNA ln evmoeeISKA -

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Mapa 24 Potozenie Nordic Walking Parkéw w gminach Adamoéwka, Sieniawa i Tryncza oraz
w sgsiedniej gminie Wigzownica.

Pt

Wi azowmca

9_'\ 1

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie nordicwalkingpodkarpacie.pl

Powstajgce szlaki rowerowe powinny opierajac sie na gminnych atrakcjach przyrodniczych
i turystycznych wpisaé sie w oznaczone trasy do uprawiania Nordic Walking i wspolnie
stworzy¢ kompleksowy produkt, bedacy uzupetnieniem i przeciwwagq dla oferty turystycznej

pozostatego terenu Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia.

Gtéwnym atutem gminy Adamoéwka jest czyste powietrze, rozlegte taki i lasy. Do
najwazniejszych obiektéw zabytkowych i atrakcji turystycznych nalezy zabytkowy zespodt
cerkwi grekokatolickiej p.w. Narodzenia NMP w sktad ktérego wchodzi cerkiew murowana
z poczatkéw XX wieku w Cieplicach oraz stawy rybne usytuowane posrodku lasow
w miejscowosciach Pawtowa i Dobcza. Warunki naturalne sprzyjajg rozwojowi agroturystyki,

ktéra z roku na rok zyskuje coraz wiekszg aprobate wsréd mieszkancow.

Koncepcja trasy rowerowej zaktada jej poczatek w Adamoéwce, nastepnie poprowadzenie
Sciezki w kierunku zachodnim $ladem drogi powiatowej nr P1553R do przysidtka Biele, skad
w kierunku potudniowym bedzie mozna dotrze¢ do Cieplic oraz miejscowosci Rudka na
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terenie gminy Sieniawa , lub w kierunku pétnocnym drogg gminng i duktami lesnymi
kontynuowaé¢ podréz do Majdanu Sieniawskiego. Po przecieciu drogi wojewodzkiej nr 835
wykorzystujgc Slady istniejgcych tras Nordic Walking, do miejscowosci Krasne (dostepny

tacznik do Adamowki), nastepnie przez Dobcze do miejscowosci Dobra i Wylewa na terenie
gminy Sieniawa.

Mapa 25 Proponowany przebieg szlakow rowerowych na terenie gminy Adamoéwka

B35 Dyhkaw

Zrédfo: Opracowanie wtasne
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W miejscowosciach Rudka i Dobra powyzsze trasy rowerowe potgcza sie ze szlakami na
terenie gminy Sieniawa.

Proponowany przebieg trasy rowerowej na terenie tej gminy uwzglednia znajdujace sie tutaj
zabytki (cerkwie greckokatolickie w Lezachowie i Rudce), sciezke przyrodniczg przy
nadlesnictwie, Dom Ludowy z placem zabaw i boiskami sportowymi w Lezachowie, zaplecze
noclegowo-gastronomiczne (Zespét Patacowo-Parkowy i O$rodek  Rekreacyjno-
Wypoczynkowy w Sieniawie) oraz pilne potrzeby mieszkancéw w zakresie poprawy

bezpieczenstwa ruchu.

Mapa 26 Proponowany przebieg szlakow rowerowych na terenie miasta i gminy Sieniawa
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Zrédfo: Opracowanie wtasne
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Trasa bedzie spina¢ petlg Sieniawe, Lezachéw, Wylewe i Rudke. Przy drogach
wojewoddzkich nr 835 i 867 majac na uwadze potrzeby miejscowej ludnosci, gtéwnie dzieci
i mtodziezy, ruch zostanie poprowadzony ciggami pieszo-rowerowymi. Odcinek z Sieniawy

do Lezachowa proponuje sie poprowadzi¢ sladem istniejgcej trasy do Nordic Walking.

Dopetnieniem atrakcji potnocnych gmin Przeworsko-Dynowskiego Obszaru wsparcia jest
oferta gminy Tryncza, ktéra jako bezposrednio sgsiadujgca z gming Przeworsk ma za
zadanie przyciggna¢, zatrzymaé a nastepnie przekazaé turyste podagzajgcego ze staci

kolejki w Przeworsku do Sieniawy i Adamowki.

Do gtéwnych atrakcji tej gminy nalezy zaliczyé oferte turystyczng obejmujacqg jazde konno,
przejazdzki bryczkg oraz kuligi potaczone z tradycyjnag, regionalng kuchnig. Biorgc pod
uwage krajobraz gminy, szerokie koryta rzeki Wistok i San, zwarte kompleksy lesne
graniczace z drogami i terenami upraw rolnych, proponowana trasa rowerowa opiera sie
gtéwnie na istniejacym Parku Nordic Walking i zapewnia potaczenie rowerowe Przeworska

(stacja kolejki) z gming Sieniawa w miejscowosci Ubieszyn.

Mapa 27 Proponowany przebieg szlakow rowerowych na terenie gminy Tryncza
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Bardzo interesujgca mozliwoscig spedzenia wolnego czasu jest sptyw kajakami rzekami
Mleczkg i Wistokiem z Przeworska do Trynczy. Dodatkowo w zestawieniu projektow
inwestycyjnych Strategii PDOW zostata umieszczona budowa sptywu kajakowego na rzece

San w miejscowosci Ubieszyn.

Po pobycie na podtnocnych terenach Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia, po

kontakcie z naturg i pieknem przyrody, turysta zatrzyma sie w najwiekszym miescie regionu.

Miasto Przeworsk i gmina wiejska Przeworsk zajmujg centralne miejsce na terenie Obszaru
Wsparcia. Ze wzgledu na liczne zabytki i walory historyczne, zwiedzanie miasta powinno
odbywac sie pieszo. Po skorzystaniu z oferty miasta, turysta bedzie miat mozliwo$¢ podrozy
do Dynowa Przeworskg Kolejg Dojazdowg lub rowerem udac sie na potudnie regionu gtéwng
trasg rowerowg biegngcg wzdtuz kolejki waskotorowej. Mijajac punkty wspdlne sieci tras

rowerowych bedzie mogt skierowac sie na trasy gminne lub dalszg droge odby¢ kolejka.

Na terenie gmin Przeworsk, Zarzecze i Ga¢ znajdujg sie réwniez Parki Nordic Walking, ktére
podobnie jak w przypadku poétnocnych gmin Obszaru Wsparcia beda razem

Z zaproponowanymi trasami rowerowymi wzajemnie uzupetnia¢ oferte turystyczna.

Mapa 28 Potozenie Nordic Walking Parkéw w gminach Przeworsk, Zarzecze i Ga¢
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie nordicwalkingpodkarpacie.pl

Szlak rowerowy rozpoczynajacy sie przy stacji kolejki w Przeworsku, gdzie powinien powstaé
Punkt Obstugi Rowerzystéw z wypozyczalnig rowerdéw, bedzie przebiegat rownolegle do linii
kolejki, dalej ulica Wiejska do drogi wojewddzkiej nr 835, nastepnie drogami gruntowymi do

centrum Urzejowic i stacji kolejki. Szlak bedzie przebiegat przez dziatki nalezgce do gminy.

Projekt wspéifinansowane ze $rodkéw Unii Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

132



UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Po odpowiednim zagospodarowaniu bedq to bardzo atrakcyjne tereny do organizacji imprez

dla zorganizowanych grup, np. paint ball.

Urzejowice sg jednym z ciekawszych miejsc gminy Przeworsk. Znajduje sie tutaj Zespdt
Patacowo - Parkowy rodziny Turnaudw z XIX otoczony parkiem o powierzchni 4,5 h ze
stawem wodnym o ciekawym, nietypowym ksztatcie. Zbiornik posiadajacy kaskade wodng
jest zarybiony. Teren parku wymaga rewitalizacji, ale moze sta¢ sie ciekawym punktem na
gtdwnej trasie rowerowej. Dzieki swojemu potozeniu bedzie to bardzo korzystne miejsce do
powstania kolejnego Centrum Obstugi Rowerzystow, skad turysta bedzie mogt sie udac
w dalszg podréz w kierunku Krzeczowic do Kanczugi lub na trasy rowerowe na terenie gmin

Zarzecze i Gaé.

Mapa 29 Proponowany przebieg szlakow rowerowych na terenie gminy Przeworsk, Zarzecze
i Kanczuga
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Zrédfo: Opracowanie wlasne

Przebieg szlaku rowerowego na terenie gminy Zarzecze uwzglednia mozliwos¢ zwiedzenia
Zespotow Patacowo-Parkowych w Zarzeczu i Siennowie. Turysta rozpoczynajac wycieczke
w Urzejowicach wykona petle po najatrakcyjniejszych terenach gminy i dotrze do kolejnej
stacji Przeworskiej Kolei Dojazdowej w Krzeczowicach w gminie Kanczuga a nastepnie

gtdbwnym szlakiem do Kanczugi. Na odcinku Rozniatow — Krzeczowice przebieg trasy
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rowerowej wpisuje sie w droge powiatowg nr P1617R i dla poprawy bezpieczehstwa

powinien zosta¢ poprowadzony ciggiem pieszo-rowerowym.

Spod stacji kolejki w Urzejowicach, bedzie mozna tez udajac sie na zachdd zwiedzi¢ gmine
Gac. Najwiekszg atrakcjg tego terenu sg wykopaliska i odkrycia archeologiczne. W stolicy
gminy trwaja przygotowania do otwarcia Centrum Multimedialnego zwigzanego
z prowadzonymi badaniami. Trasa rowerowa poprowadzi przez miejscowosci Mikulice,
Wolica, Biatoboki oraz Gaé, gdzie skrecajac na potudnie przetnie granice gminy, aby dotrze¢
do miejscowosci  Sietesz w gminie Kanczuga. Stad zostanie poprowadzona drogq
powiatowg nr P1609R do Siedleczki i dalej do Kanczugi. W miejscowosci Gac¢ bedzie
styczna z odcinkiem nalezacym do Nordic Walking Park. Na odcinku Ga¢ — Goérki trasa

bedzie poprowadzona drogg gminng wymagajacg remontu na tym odcinku.

W przyszitosci, w celu dodatkowego uatrakcyjnienia oferty gminy mozna wzig¢ pod uwage
przediuzenie trasy rowerowej do miejscowosci Markowa, gdzie w najblizszym czasie ma

powsta¢ muzeum holocaustu.

Mapa 30 Proponowany przebieg szlaku rowerowego na terenie gminy Ga¢ i Kanczuga
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Zrédfo: Opracowanie wlasne

Kolejny Punkt Obstugi Rowerzystéw bedzie znajdowat sie przy stacji kolejki waskotorowej
w Kanczudze. Uzupetnieniem bogatej oferty turystycznej miasta jest zalew w topuszce
Matej. Atrakcyjne potozenie kompleksu w niedalekiej odlegtosci od centrum i stacji kolejki
moze by¢ ciekawg alternatywg dla turystéw planujagcych odpoczgé nad zalewem po
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zwiedzaniu Kanhczugi. Koncepcja trasy rowerowej zaktada potagczenie stacji kolejki
z zalewem, nastepnie $ladem drogi gminnej do ulicy Wegierskiej (odcinek posiada juz
dokumentacje projektowg i znalazt sie w zestawieniu projektow inwestycyjnych Strategii
PDOW) oraz dalej ulica Wegierska do centrum miasta. Ostatni odcinek bedzie $ciezka
pieszo-rowerowg, co réwnoczesnie wptynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu lokalnego.
Pomystem, ktéry mozna rozwazy¢ w przysziosci, jest przy duzym wzrodcie ruchu
turystycznego koncepcja powstania dodatkowej stacji kolejki nad zalewem w topuszce
Matej. Inwestycja wptynetaby na dalsze uatrakcyjnienie zalewu jako miejsca wypoczynku
i rozrywki.

Od zalewu w topuszce Matej szlak rowerowy bedzie biegt wzdtuz linii kolejowej do topuszki
Wielkiej i dalej do gminy Jawornik Polski.

Mapa 31 Proponowany przebieg Sciezki rowerowej w Kanczudze oraz gtdwnego szlaku w kierunku
Jawornika Polskiego.

881

Zrédfo: Opracowanie wtasne
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Na terenie gminy Jawornik Polski umiejscowione sg cztery stacje Przeworskiej Kolei
Dojazdowej. Znajdujg sie one w Manasterzu, Zagorzu, Hadlach Szklarskich oraz Jaworniku
Polskim. Gtéwna trasa rowerowa powinna w miare mozliwosci technicznych i uksztattowania
terenu potaczy¢ jak najwiecej tych miejscowosci ze sobg. Trudnoscig w tym przedsiewzieciu
moze byc¢ fakt, ze kolejka na terenie catej gminy przebiega sladem drogi wojewodzkiej nr
835. Gmina na swoim terenie oferuje wiele atrakcji. W Hadlach Szklarskich znajduje sie
zabytkowy Zespét Patacowo-Parkowy oferujacy m.in. miejsca noclegowe, basen kgpielowy,
boisko sportowe i pole namiotowe. W Manasterzu przy Zespole Szkét jest skansen a w wielu

miejscowosciach zabytkowe koscioty, kapliczki i domy.

Mapa 32 Proponowany przebieg gtéwnego szlaku rowerowego na terenie gminy Jawornik Polski

Zrédfo: Opracowanie wtasne

Ze wzgledu na bardzo atrakcyjne potozenie gminy i sie¢ szlakéw rowerowych, proponuje sie

w Hadlach Szklarskich utworzenie Punktu Obstugi Rowerzystow.

Na pograniczu Jawornika Polskiego i Szklar znajduje sie przejazd przez jedyny w Polsce
tunel na kolejach waskotorowych znajdujacy sie pod ponad 30 metrowg warstwg ziemi
o dlugosci 602 metréw. Tunel wykuty jest w skale. W zimie ze wzgledu na warunki

atmosferyczne zamykany jest drewnianymi bramami.

Przeworska Kolej Dojazdowa przecina tylko wschodnie tereny gminy Hyzne. W zwigzku
z tym oferta gminy musi by¢ atrakcyjna i zacheci¢ turyste do odwiedzenia jej terendw.
Proponuje sie poprowadzenie szlaku rowerowego od miejscowosci Jawornik Polski do

Projekt wspéifinansowane ze $rodkéw Unii Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

136



UNIA EUROPEJSKA
5 POMOC TECHNICZNA -
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Dylagowki, gdzie znajduje sie kompleks sportowo-wypoczynkowy. Nastepnie wzdtuz drogi
wojewoddzkiej nr 878 ciggiem pieszo-rowerowym poprawiajacym bezpieczenstwo
komunikacyjne miejscowej ludnosci do stolicy gminy Hyznego, gdzie znajduje sie
Sanktuarium Maryjne. Nastepnie drogami powiatowymi, gminnymi i duktami lesnymi przez
Boska Doline szlak rowerowy zamknie sie petla w miejscowosci Szklary skad w kierunku

potudniowym wzdtuz kolejki zostanie poprowadzony do Bachorza na terenie gminy Dynow.

Mapa 33 Proponowany przebieg szlaku rowerowego na terenie gminy Hyzne
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Zrédfo: Opracowanie wlasne

W miejscowosci Bachdrz w miejscu przeciecia sie drog wojewddzkich nr 835 i 884 znajduje
sie stacja kolejki usytuowana przy stylowym zajezdzie ,Pod Semaforem”. W odlegtosci 4 km
na potudnie na terenie miasta Dynéw znajduje sie stacja korncowa Przeworskiej Kolei

Dojazdowej.

Proponowany przebieg szlaku rowerowego bierze pod uwage skomunikowanie go
z istniejaca rowerowg trasg przyrodniczo — edukacyjno - turystyczng ,Doling Sanu” powstatg
w ramach Zwigzku Gmin Turystycznych Pogoérza Dynowskiego, trasg rowerowg powstatg
przy realizacji projektu pn. ,Poprawa atrakcyjnosci turystycznej Gminy Miejskiej Dynow
i Gminy Dynéw poprzez utworzenie na ich terenie obiektéw infrastruktury turystycznej oraz

renowacje zabytkéw” oraz potrzebami mieszkancoéw miasta.
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Mapa 34 Proponowany przebieg szlaku rowerowego na terenie Dynowa
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Zrédfo: Opracowanie wlasne

Trasa od skrzyzowania drog w Bachorzu bedzie w kierunku centrum Dynowa przebiegaé
ulicami Grunwaldzka, Zamkowg do Rynku $ladem juz istniejgcej trasy rowerowej. Ze
wzgledu na duze natezenie ruchu samochodowego proponuje sie poprowadzenie na tym
odcinku ciggu pieszo-rowerowego lub na pozwalajgcych na to odcinkach wydzielonej drogi
dla roweréw. Nastepnie trasa bedzie tworzyé wewnetrzng petle przebiegajac od ulicy
Zamkowej ulicami Podwale, tazienng, Plazowg i Sanowg. Dla poprawy bezpieczehstwa

ruchu, zaproponowana petla powinna przebiega¢ ciggami pieszo-rowerowymi. Dzieki tak
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wytyczonej trasie, bedzie mozna bezpiecznie przemieszczaé sie pomiedzy stacjg i bocznica,
gdzie znajduje sie Zabytkowy Zespdét Kolejki Waskotorowej, promenadag i Osrodkiem
Turystycznym ,Btekitny San” a centrum miasta. Zaproponowany przebieg trasy zapewnia
poznanie najwazniejszych zabytkdw miasta i punkty wspdlne z istniejacymi szlakami
rowerowymi. Przy Osrodku Turystycznym ,Btekitny San” powinien powsta¢ Punkt Obstugi

Rowerzystow z wypozyczalnig rowerdw.

W miare rozwoju turystyki rowerowej, ciekawym rozwigzaniem bedzie przystosowanie
jednego wagonu kolejki waskotorowej do przewozu rowerow. Dzieki takiemu rozwigzaniu

zwiekszg sie mozliwosci mobilne turystow.

Bardzo waznym tematem jest wykorzystanie szlakéw rowerowych w okresie zimowym.
Centra Obstugi Rowerzystow mogg w tym okresie ukierunkowac sie na coraz popularniejsze
narciarstwo biegowe. Wiele odcinkow tras rowerowych mozna bedzie niewielkim kosztem

przystosowac do rekreacyjnego uprawiania tej dyscypliny sportowe;.

W kontekscie Strategii Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia powstato zestawienie
projektéw inwestycyjnych. W ramach celu strategicznego ,3.1. Rozwdj infrastruktury
turystycznej w celu generowania zwiekszonego ruchu turystycznego” zostaty uwzglednione
projekty kluczowe ,Budowa sieci tras rowerowych i pieszych wraz z niezbedng infrastrukturg”
oraz ,Rozwdj infrastruktury turystycznej’. Zaproponowana w niniejszym rozdziale koncepcja
i przebieg szlakéw i tras rowerowych w wielu fragmentach pokrywa sie z projektami

komplementarnymi i obszarami ich realizacji umieszczonymi w przytoczonym dokumencie.

Przeworsko-Dynowski Obszar Wsparcia dzieki réznorodnej i bogatej ofercie turystycznej
oraz planowanym kierunkom rozwoju turystyki pieszej i rowerowej staje sie regionem
gwarantujgcym aktywny wypoczynek potgczony z obcowaniem z naturg i zabytkami
architektury. Zaproponowany system faczacy Przeworskg Kolej Dojazdowg ze szlakami
i Sciezkami rowerowymi niesie w sobie zaréwno funkcje turystyczno - sportowg jak
i transportowg. Efektywne wykorzystanie istniejgcej infrastruktury, jej rozwéj i przemyslana,
kompleksowa promocja wptynie na rozwdj turystyczny Obszaru Wsparcia oraz przyczyni sie

do rozwoju gospodarczego regionu.
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8. Uzgodnienia i opinie oraz wykorzystane materialy do opracowania

W celu lepszego poznania opinii i propozycji na temat opracowanych rozwigzah w studium
komunikacyjnym Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia zorganizowano szereg

spotkan z przedstawicielami witadz samorzgdowych i mieszkancami.

Konsultacje spoteczne odbyty sie w terminie od 10 wrze$nia do 24 wrzes$nia 2014 roku
w Starostwie Powiatowym w Przeworsku oraz w poszczegoélnych gminach wchodzacych
w sktad PDOW. W trakcie spotkan zostat zaprezentowany postep prac, zostaty oméwione
wyniki analiz i przedstawiono opracowane dokumenty. Po zapoznaniu sie zainteresowanych
stron z dokumentacjg, uwagi, postulaty oraz propozycje do projektu Studium mozna byto
przekaza¢ na miejscu lub przesyta¢ w formie pisemnej w terminie do dnia 24 wrzeénia 2014
roku. Przekazane i przestane uwagi, postulaty i propozycje zostaly przeanalizowane

i w przypadkach uzasadnionych i mozliwych do zastosowania zostaty uwzglednione.

Tabela 18 Ponizsza tabela przedstawia zestawienie przeprowadzonych konsultacji spotecznych
i streszczenie zgtoszonych wnioskow.

Miejsce i forma

. Data konsultacji Zgtoszone uwagi i wnioski
konsultaciji
Miasto i Gmina 15.09.2014 1. Przedstawienie gtéwnych atrakcji turystycznych
Sieniawa / 2. Zaprezentowanie potrzeb w zakresie ukfadu
Burmistrz,

drogowego i parkingdw
Przewodniczacy

Rady, Mieszkancy 3. Przedstawienie propozyciji przebiegu trasy rowerowej

4. Przekazanie materiatéw promocyjnych

Gmina Tryhcza / 15.09.2014 1. Oméwienie zakresu Studium w odniesieniu do

Wéjt Gminy, Strategii Rozwoju Gminy

Przewodniczacy 2. Propozycja potaczenia istniejacej sieci tras Nordic

Rady, Mieszkancy Walking z trasami rowerowymi w jeden produkt
turystyczny

3.Przedstawienie zatozen lokalnej grupy dziatania
‘Kraina Sanu”
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Gmina Jawornik 17.09.2014 1. Przedstawienie gtéwnych atrakcji turystycznych
POIS_ki /Wit 2. Zaprezentowanie potrzeb w zakresie pilnych
Gminy, remontéw drog wraz z odcinkami chodnikéw
Przewodniczacy , . . .
Rady, Mieszkancy 3. Uwagi r_1a temat kolejki waskotorowej i przebiegu trasy
rowerowej
4. Przekazanie materiatow promocyjnych
Gmina Hyzne / 17.09.2014 1. Przedstawienie mozliwosci czynnego wypoczynku na
Wéjt Gminy, terenie gminy
Przewoqniczqcy 2. Omowienie najpilniejszych potrzeb w zakresie
Rady, Mieszkancy remontow drogowe;j sieci komunikacyjnej
3. Wykorzystanie fragmentéw planowanych tras
rowerowych do ruchu lokalnego
Gmina Dynow / 18.09.2014 1. Prezentacja gtdéwnych atrakcji turystycznych
Wojt Gminy, 2. Oméwienie zatozen i celéw Zwigzku Gmin
Przewod.mczap}/ Turystycznych Pogérza Dynowskiego w kontek$cie
Rady, Mieszkancy powstajacego Studium
3. Przekazanie materiatéw promocyjnych
Miasto Dynow / 18.09.2014 1. Przedstawienie uwag do zaprezentowanych
Burmistrz, dokumentéw
Przeonniczqcy 2. Omowienie istniejacej infrastruktury turystycznej i
Rady, Mieszkancy wypoczynkowej
3.Konsultacje przebiegu sciezki rowerowej i jej
skomunikowania z istniejacymi szlakami rowerowymi i
obiektami wypoczynkowymi
4. Przekazanie materiatéw promocyjnych
Miasto i Gmina 19.09.2014 1. Oméwienie przebiegu kolejki waskotorowej oraz

Kanczuga /
Burmistrz,
Przewodniczacy
Rady, Mieszkancy

sgsiadujacej z nig infrastruktury rekreacyjno-
wypoczynkowej

2. Zaprezentowanie potrzeb w zakresie pilnych
remontoéw drég wraz z odcinkami chodnikow

3. Przedstawienie i konsultacja przebiegu planowanej
Sciezki pieszo-rowerowej

4. Uzasadnienie przysztosciowej koncepcji powstania
dodatkowej stacji kolejki w Lopuszce Matej
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Gmina Zarzecze / 19.09.2014 1. Prezentacja gtéwnych atrakcji turystycznych
Wojt Gminly, 2. Przedstawienie pilnych potrzeb remontow i
Przewodniczacy modernizacji uktadu drogowego na terenie gminy
Rady, Mieszkancy . . . .
3. Omowienie koncepcji przebiegu trasy rowerowej w
pofaczeniu z istniejgcym Parkiem Nordic Walking
4. Przekazanie materiatow promocyjnych
Gmina Gaé¢/ 22.09.2014 1. Przedstawienie obiektoéw turystycznych,
Wit Gminy, prowadzonych badan i odkry¢ archeologicznych
Przewodniczacy 2. Omoéwienie najpilniejszych potrzeb w zakresie
Rady, Mieszkanhcy remontow drogowej sieci komunikacyjnej
3. Konsultacja przebiegu trasy rowerowej w oparciu o
atrakcje na terenie gminy
4. Omoéwienie problemu braku gospodarstw
agroturystycznych i oferty turystycznej sasiednich gmin
5. Przekazanie materiatdw promocyjnych
Gmina Adamoéwka | 22.09.2014 1. Prezentacja gtéwnych atrakcji turystycznych
I Wéjt Gmliny, 2. Zaprezentowanie potrzeb w zakresie budowy
Przewodniczacy chodnikéw na terenie gminy
Rady, Mieszkancy L :
3. Przedstawienie infrastruktury turystycznej, bazy
noclegowej i pomystow wiadz gminy na jej dalszy rozwoj
Powiat Przeworski | 23.09.2014 1. Omowienie postepu prac i opracowanych
/ Starosta, dokumentow
Przewod.niczqcy 2. Przedstawienie uwag dotyczacych uktadu kolejowego
Rady, Mieszkancy i historii Przeworskiej Kolei Dojazdowej
3. Omoéwienie uktadu drogowego, dostepnosci i
ograniczen
4. Konsultacja pomystéw na rozwdj i atrakcyjnosc¢ oferty
turystycznej
Miasto Przeworsk / | 23.09.2014 1. Przedstawienie uwag do zatozen Studium
Burmistrz, 2. Omoéwienie postepu prac i opracowanych
Przewodniczacy dokumentéw
Rady, Mieszkanhcy
Gmina Przeworsk 23.09.2014 1. Prezentacja gtoéwnych atrakcji turystycznych

[ Wéjt Gminy,
Przewodniczacy
Rady, Mieszkanhcy

2. Omowienie probleméw i zatozen rozwoju ruchu
turystycznego na terenie gminy

3.Konsultacja przebiegu Sciezki rowerowej i jej
skomunikowania z istniejacymi szlakami rowerowymi,
atrakcyjnymi dziatkami gminy i obiektami zabytkowymi
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Przeprowadzone konsultacje spoteczne pozwolity na weryfikacje i uzgodnienie wielu kwestii
zwigzanych z diagnozg stanu istniejgcego oraz propozycjami inwestycji zawartymi
w Studium Komunikacyjnym Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia. Przedstawione
w trakcie spotkah uwagi, wnioski i propozycje zostaly uwzglednione w trakcie

opracowywania ostatecznej wersji dokumentu.
9. Cele strategiczne i szczegétowe PDOW

W ramach projektu pt. ,Zintegrowany Rozwéj Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia”
wspoétfinansowanego ze srodkdéw Unii Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 powstata
réwniez ,Strategia Rozwoju Gospodarczego Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia”.
Jest ona sformutowaniem celow i wyborem sposobdw ich realizacji, a w efekcie sekwencjg
konkretnych dziatan realizowanych przez spotecznos$é¢ lokalng tworzacg PDOW. Budowa
struktury celdw pozwala na selekcje  najwazniejszych  kierunkéw  dziatan
i najbardziej pozadanych stanéw przysziosci PDOW. Dla celéow w/w dokumentu zostato
przygotowane zestawienie projektow inwestycyjnych w trzech obszarach strategicznych dla
ktérych wyznaczono osie priorytetowe. Zawiera ono wiele projektéw komplementarnych
ktére ze wzgledu na zakres i obszar realizacji zostaty uwzglednione lub mogg stanowié¢
naturalng catos¢ i uzupetnienie propozycji inwestycji zawartych w niniejszym Studium

Komunikacyjnym.

Ponizsze zestawienie przedstawia wybrane projekty komplementarne wraz z obszarami ich

realizaciji.

OsS priorytetowa 2

Tworzenie warunkéw dla zrownowazonego rozwoju Przeworsko Dynowskiego Obszaru Wsparcia

Cel strategiczny 2.4

Rozwdj infrastruktury transportowej drogowej i kolejowej oraz powigzan komunikacyjnych w ramach
PDOW i z Rzeszowem
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Nazwa projektéw kluczowych:

1. Skomunikowanie Zarzecza z siecig drég wojewddzkich poprzez remont drog taczacych
z Bystrowicami z drogg wojewoddzka 880, Zurawiczkami-Urzejowicami-drogg wojewddzka 835.

Krzeczowicami- Zuklinem z drogg wojewddzkg 881.

2. Modernizacja zabytkowej linii kolei waskotorowej
towarzyszaca.

Przeworsk-Dynéw wraz z infrastrukturg

Nazwa projektu komplementarnego

Obszar realizaciji

Powigzanie drég powiatowych z terenu powiatu
przeworskiego, do sieci drég wojewddzkich i krajowych
poprzez przebudowe drog powiatowych Nr P1619R,
P1617R,P1605R, P1604R, P1607R, P1543R o tacznej
dtugosci na terenie powiatu przeworskiego 37,223 km

Powiat Przeworsk

Przebudowa obiektéw inzynierskich w ciggach drog
powiatowych Nr P 1623R Siedleczka-Pantalowice, Nr P
1631 R Lopuszka Wielka —Hucisko Nienadowskie oraz
odcinka drogi Nr P 1632R Pantalowice-Raczyna w km
0+000- 3+000

Powiat Przeworsk

Budowa, przebudowa i remonty drég na terenie gminy
Przeworsk

Gmina Przeworsk

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej poprzez budowe
tacznika drogi wojewddzkiej nr 835 z drogg krajowa nr 4
wraz z przebudowg drogi powiatowej ul. Szpitalng w
Przeworsku

Gmina Miejska Przeworsk

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej poprzez budowe
ulicy Cukrowniczej petnigcej role tacznika drogi
powiatowej Nr 1 592 R ul. Misiggiewicza z droga krajowg,
Nr 4 (ul. Lwowska)

Gmina Miejska Przeworsk

Budowa drogi gminnej z Kahczugi - ul. Wegierska do
topuszki Matej

Gmina Kanczuga

Budowa, przebudowa i remonty drég na terenie gminy
Tryncza.

Gmina TryhAcza

Budowa chodnikéw przy drogach na terenie Gminy
Tryhcza.

Gmina Tryhcza

Przebudowa drogi powiatowej Kolonia Polska-Szegdy-
Dobropol-Pawtowa-Cewkoéw

Gmina Adamoéwka

Przebudowa sieci drég gminnych

Gmina Adamoéwka
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Podniesienie nosnosci mostéw na terenie Powiatu
Przeworskiego poprzez wzmocnienie konstrukciji

Gmina Zarzecze, Gmina Przeworsk,
Gmina Jawornik Polski, Miasto i Gmina
Kanczuga

Przebudowa mostéw na terenie Powiatu Przeworskiego

Miasto i Gmina Kahnczuga, Gmina
Przeworsk

OS priorytetowa 3

Wzmocnienie potencjatu turystycznego Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia

Cel strategiczny 3.1

Rozwdj infrastruktury turystycznej w celu generowania zwiekszonego ruchu turystycznego

Nazwa projektu kluczowego:

Zintegrowana sie¢ tras rowerowych i pieszych wraz z niezbedng infrastrukturg

Nazwa projektu komplementarnego

Obszar realizaciji

Budowa $ciezki rowerowej wzdtuz rzeki Mleczka, Wistok
i San oraz wzdtuz drég lesnych

Gmina Tryhcza

Budowa szlakéw rowerowo — pieszych — lasy Sieniawskie
i okolice

Gmina Sieniawa, Gmina Adamoéwka

Budowa drogi rowerowej Sieniawa — Dynéw ,W granicach
Sanu”

Powiat przeworski

Stworzenie bezpiecznych warunkéw do uprawiania
turystyki rowerowej poprzez budowe sciezek rowerowych
i pieszych

Miasto Przeworsk, Gmina Przeworsk,
Miasto i Gmina kanczuga, Gmina
Zarzecze.

Przygotowanie dokumentacji pod budowe $ciezek
rowerowych, turystycznych na terenie Gmin, w sposéb
szczegolny eksponujgce walory krajobrazowe i
turystyczne.

Teren Gminy Jawornik Polski

Budowa trasy do aktywnego wypoczynku na terenie
miasta Dynow

Miasto Dynow

Opracowanie dokumentaciji technicznych oraz
wykonawstwo budowy tras rowerowych, oraz szlakow
Nordic Walking na ternie Gminy Kanczuga

Docelowo wybrane miejscowosci Gminy
Kanczuga

Sciezka przyrodniczo-rowerowej wzdtuz tras istniejacych
szlakéw turystycznych na terenie gminy Hyzne, do
punktéw widokowych oraz najdtuzszego w Europie tunelu
kolejki waskotorowej w Szklarach

Gmina Hyzne
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Budowa drogi rowerowej Sieniawa-Dynéw-Bachorz-
Szklary-Dylagéwka-Hyzne z wiatami, zadaszanymi
miejscami postojowymi, fawkami, stojakami na rowery i
drogowskazami stuzacymi do oznakowania tras

Gmina Hyzne; Dynéw, Bachorz,
Sieniawa

Rozbudowa istniejacej trasy rowerowej ,Rowerem przez
Karpaty”

Miasto Przeworsk

Os priorytetowa 3

Wzmocnienie potencjatu turystycznego Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia

Cel strategiczny 3.1

Rozwdj infrastruktury turystycznej w celu generowania zwiekszonego ruchu turystycznego

Nazwa projektu kluczowego:

Rozwadj infrastruktury turystycznej

Nazwa projektu komplementarnego

Obszar realizaciji

Budowa Miejskiego Centrum Informacji Turystycznej

Gmina Miejska Przeworsk

Budowa infrastruktury turystycznej i remont zabytkéw na
terenie Miasta Dynow

Gmina Miasto Dynéw

Poprawa stanu infrastruktury komunikacyjnej w obrebie
rzeki San i zabytkowego dworca kolejki waskotorowe;j

Gmina Miasto Dynéw

Budowa centralnego dworca osobowego oraz sieci
komunikacyjnej dla terenu powiatu przeworskiego

Gmina Miejska Przeworsk

Bezpieczenstwo pieszych na terenach wiejskich —
chodniki przy gtéwnych ciggach komunikacyjnych

Gmina Dynow

Os priorytetowa 3

Wzmocnienie potencjatu turystycznego Przeworsko-Dynowskiego Obszaru Wsparcia

Cel strategiczny 3.5

Podniesienie konkurencyjnosci produktow turystycznych o charakterze ponadlokalnym oraz rozwdj
promociji turystycznej PDOW

Nazwa projektu kluczowego:

Podniesienie konkurencyjnosci produktéw turystycznych o znaczeniu ponadlokalnym

Nazwa projektu komplementarnego

Obszar realizacji
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Modernizacja zabytkowej linii kolei waskotorowej
Przeworsk-Dynoéw wraz z infrastrukturg towarzyszacq

Powiat Przeworski, Powiat Rzeszowski

Rozwijanie walorow turystycznych PDOW poprzez
udostepnienie waloréw historycznych ze szczegdélnym
uwzglednieniem odkry¢ archeologicznych okreslanych
pojeciem ,kultura przeworska”

PDOW

Wykonanie modernizacji technicznej remontu i
modernizacji budynkow stacji kolejowych kolejki
waskotorowej z miejscami parkingowymi.

Teren przebiegu kolejki waskotorowej.
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